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Skibene fra Marstal — The Ships of Marstal

—bragt 1 1935 1 det anerkendte engelske tidsskrift »Sea Breezes«

Af JOHN ANDERSON

Jeg har ingen pracise informationer om
emnet, men jeg tror at den lille danske
havneby Marstal i forhold til sin stgrrelse
ejer flere treskonnerter end nogen anden
havn i Nordeuropa. I lang tid havde jeg
kun en vag idé om den preacise position pa
denne »ship-lovers« paradis, da den kun
er markeret pa meget f4 ordinere kort.
Imidlertid fik jeg for et par méneder siden
via en venlig Tyneside trampskipper lej-
lighed til at studere et kort over Danmark
i en stor skala, og jeg fandt at Marstal er

Sejlere oplagt Marstal 1921. Den hvidmalede barkentine forrest er den i artiklen omtalte
ELISABETHA. Nybygningen pa stabelen i baggrunden pa Eriksens Plads er barkentineren
Husavik, sgsat 1921 som den sidste barkentiner her til lands, i havnen neden for ses sgster-
skibet SINE (sgsat 1920), kendelig pa at veere rigget med dobbelte bramsejl i stedet for en-
kelt bram og rgjl. De to barkentinere, bygget af tpmrermester Eriksen, var for gvrigt de
stgrste treeskibe bygget i Marstal. De tre skibe tilhgrte rederier ved E. B. Kromann.

beliggende pé den lille ¢ &rg i Lillebalt,
lige syd for Fyn og ikke langt fra kgbsta-
den AErgskgbing.

Det med at bygge og disponere tre-
skonnerter har altid veret hovederhver-
vet i denne lille by, der er af den gamle
charmerende skole, og hvor som helst en
skonnert kan anlgbe, vil man kunne finde
de smukke skibe fra Marstal. De fleste af
dem henter tgmmer fra de store skove i
Finland og Sverige til England og Irland,
men andre sejler meget lengere vk, sej-



ler over til Newfoundland for at laste salt-
fisk til Portugal eller ud til Centralamerika
efter mahogni. Andre laster lejlighedsvis
clay i Poole til Middelhavet, og i 1933 sej-
lede den fine tremaster MERKUR til den
syriske havneby Tripoli, og sd sent som
sidste ar gik motorskonnerten MARNA sa
langt veek som til Monrovia i Liberia.

I gamle dage gik Marstalskonnerterne
endnu lengere vak, og jeg ved at mindst
ét af skibene har rundet Cap Horn, me-
dens mange andre skibe 14 i fart med salt-
fisk fra Island til Zgypten, i hvilken fart
den velkendte Capt. Gruelund, en vel-
kendt »Sea Breezer«, deltog en tid.

En imponerende flade pa 125 sejlskibe
Mine oplysninger om Marstal sgfart gar
kun tilbage til 1903, men i det &r var den
lille havneby hjemsted for en flade pa 125
sejlskibe pa over 100 nettotons hver og
kun fire dampere. Skgnt Danmark forblev
neutral gennem hele verdenskrigen blev
mange danske skibe sendt til »Davy Jones«
af fjendtlige sgstridskrafter, og Marstal
led hardt, idet den mistede mere end 30
barkentinere og skonnerter (1 alt 42 skibe,
red.). For at erstatte disse tab, blev der
sgsat knap et dusin store skonnerter mel-
lem 1919 og 1922; men senere méatte Mar-
stal sgfart gennem en krisetid og de fleste
@ldre skibe blev bortsolgt til Sverige og
Finland. I 1928 var fldden skrumpet til 34
skonnerter af en vis stgrrelse og seks eller
syv dampskibe. Siden det &r er mange flere
af de @ldre skibe bortsolgt, og mere end
et dusin af de @gvrige har faet installeret
motor og har faet riggen beskéret drastisk.
For nuvarende er der ti sejlskibe pd over
100 tons, femten-seksten motorskonnerter
og enkelte dampere der fortsat har Mar-
stal som deres hjemhavn.

Sejlskibene er fglgende: to barkentine-
re, FUGLEN, bygget 1884 og ELISABETH,
bygget 1919, begge sejler jaevnligt mel-
lem gstersphavne og England. De bedst
kendte af Marstals fine tremastskonnerter

er ALF, bygget 1920, CLYTIA, 1896, FRIDA,
1919, HERTHA, 1901, MARNA, 1919, MER-
KUR og VERA, 1901. CLYTIA, FRIDA og
VERA ligger alle i treelastfarten ud af @ster-
sgen, medens de gvrige har ligget i new-
foundlandsfarten i det forgangne ar. Skon-
nerten MERKUR har som vanligt vaeret
placeret i mere omflakkende fart. Fgrst
afgik den ZErgskgbing til London River,
og senere til Curacao. Derpé gik turen
nordpa til Newfoundland og lastede der til
Exeter, og i skrivende stund er den pa
rejse fra Methil til Tgnsberg, lastet til mer-
kerne med Fife-kul (kul fra omradet, red.).

I de svundne dage ejede Marstal en hel
flade af sterktbyggede mindre barker,
men nu hgrer det fortiden til. De sidste
résejlere, ejet 1 byen, var de bergmte log-
wood-tradere CLAUDIA, GERMAINE 0g
SuzANNE, med R. K. Bager som korre-
sponderende reder. Da Bager dgde sidste
ar (12.4.1935, red.), blev denne lille flade
spredt, GERMAINE blev afhandet til bel-
giske ophuggere, medens, som enhver
»Sea Breezer« vil vide, blev CLAUDIA og
SuzANNE erhvervet af den ivrige samler af
sejlfgrende skibe, Gustaf Erikson.

Maéske vil det have interesse med et par
bemarkninger om Marstalskibe, der er
solgt i de senere ar. Stalbarkentinen ELI-
SABETHA, af mange betragtet som det
smukkeste skib i den danske handelsflade,
blev i 1928 ath@ndet til Capt. Voss, engelsk
fragtskipper péa Seychellerne. Den gik fra
Tynen til Mahé pé 134 dage, og med ud-
gangspunkt dér var den travlt beskzaftiget
over Det Indiske Ocean mellem Seychel-
lerne og forskellige havne i @stafrika. I
marts 1934 rendte det gamle skib op pa en
afsides holm og blev totalt vrag.

Den aldrende barkentine NORDEN an-
duvede New York in en temmelig rampo-
neret forfatning i 1933, og blev kondem-
neret. Den blev imidlertid solgt til Italiensk-
Amerikansk skibsfgrer, der, forstod jeg,
er ved at klarggre NORDEN til sggdende
skoleskib for drenge. (Den blev faktisk



under navnet YANKEE-LARS anvendt som
smuglerskib, og grunden til kondemnerin-
gen var, at den blev pasejlet af en leegter, red).

Endnu en fin Marstalbarkentine, H. C.
CHRISTENSEN, en tidligere velkendt dyb-
vandssejler blev solgt i august 1930 til
Raumo og omdgbt til JANNE. Uheldigvis
blev dens karriere under finsk flag af
meget kort varighed, da den lgb pé land
og blev vrag i @stersgen 1931. Et fotografi
af dette elegante skib optradte i »Sea
Breezes« for nogle ar siden.

For blot et par uger siden blev tre af de
fineste skonnerter hjemmehgrende i den-
ne lille by afth@ndet til udenlandske kg-
bere. Den smukke firmastskonnert HEL-
GA og den stilbyggede firmastskonnert
med hjzlpemotor CAROLINE er begge

solgt til Portugal til grgnlandsfiskeriet,
hvortil portugiserne sender mange fine
sejlskibe hvert ar. Den sidste Marstaleje-
de firmastskonnert ALFA, stalbygget og
med hjzlpemotor, blev for nylig solgt til
ukendte kgbere (solgt til Sicilien, red.).
Hvorom alting er, s tror jeg at flere st@rre
skonnerter vil blive bygget i Marstal selv-
om jeg ikke kan garantere for ngjagtighe-
den af denne information.

Den konne tremastskonnert HERTHA

Endnu engang har de knejsende master
og reer fra en af disse dejlige Marstals-
konnerter forskgnnet den ret s beskidte
water-front ved Carron Docks, Grangem-
outh, for en kort bemerkning. Den kgnne
tremastskonnert blev bugseret ind den 11.

Oplagte skibe i Marstal Havn 1932. Den tremastede klipperbyggede bramsejlsskonnert i
forgrunden med forsteevnen imod iagttageren er HERTHA, den ligger side pa barkentineren
NORDEN, der igen ligger side pa tremastet bramsejlsskonnert MERKUR med det hjertefor-
mede agterspejl. Alle tre er omtalt i artiklen, og alle tre tilhgrende rederier ved E. B. Kro-
mann, der var Danmarks sidste sejlskibsreder. Sejleren, der ligger lidt for sig selv til bagbord
for HERTHA, er tremastskonnert ACTIV, der var det sidste sejlskib bygget i Danmark uden
maskineri fra fpdslen. Den var bygget af tomrermester Edvard Hansen, Marstal, i 1925 og

beregnet pa newfoundlandsfarten.



marts efter 13 stormfulde dages bal-
lasttrip fra Plymouth. Jeg anser det for en
god rejse i sammenligning med andre rej-
ser udfgrt pa kysten af danske skonnerter
i indevarende ar. For eksempel brugte
den velkendte MERKUR ikke mindre end
26 dage til at arbejde sig rundt fra Exeter
til Methil. Ogsé den danske tremastede
motorskonnert FREM afgik Mevagissey
same dag som HERTHA gik fra Plymouth,
og den brugte 11 dage til Middlesbrough
imod HERTHASs 13 dage til Grangemouth.

HERTHA ligger normalt i Newfound-
landsfarten, og den har trodset atlanter-
havsstormene mangen en gang, sd maske
et par ord om skibets senere tids ggren
og laden vil interessere laserne. Tilbage i
1926 kan jeg se, at skibet krydsede Atlan-
ten fra en newfoundlandsk plads til
Oporto pa kun 22 dage. Herefter har jeg
fgrst oplysninger igen i november 1931, da
det @ldre skib rendte péd land pé dansk
kyst i ringe vejr (grundstpdte ved Magle-
bylille Hage under stagvending pga. strgm-
seetning, se note, red.). Imidlertid kan dis-
se robuste Marstalskonnerter klare tem-
melig hérd kost og skibet blev bragt flot
igen selvom den fik nogle knubs ved den
lejlighed. I lighed med mange andre dan-
ske sejlskibe pa den tid 14 HERTHA ube-
skeftiget i pelene i fredfyldt sikkerhed i
Marstals gamle charmerende havn fra
december 1931 til sommeren 1933. S&
spredte hun sine hvide vinger endnu en-
gang og gik nordpa til den finske tgmmer-
havn Rafs6. Der indtog den treladning og
krydsede Nordsgen til Shoreham pa 38
dage, hvilket nok ikke lige er at regne for
en clipperprastation. Efter udlosning pe-
gede det lange bovspryd mod vest, idet
den pa 34 dage krydsede Atlanten til Bur-
geo, en lille fiskerihavn pd Newfoundland.

Den gamle sejler tilbragte et helt ar i
newfoundlandske farvande, men endelig
stevnede den ud fra St. John’s den 28.
oktober 1934. Toogtyve dage senere blev
HERTHA bugseret op til Oporto og lossede

Sea Breezes
The P.5.N.C. Magazine
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en fuld last saltfisk. Efter et ophold pa
nasten seks uger i Oporto, gik den til Lis-
sabon pa tre dage, og jeg mener at den
indtog last dér til Plymouth. Rejsen til
Plymouth tog preacis 20 dage, og tre uger
senere satte HERTHA sejl mod Firth of
Forth. Den ankom Grangemouth pa en
mandag, lossede al ballasten samme dag
og fortgjede senere under kultransport-
béndet. Neeste dag ved middag var den til-
lastet, og varpede side pa en oplagt dam-
per, hvor det vedstadende foto er taget.

Den er siden gaet til @stersghavn og
sandsynligvis varer det ikke mange mane-
der fgr den krydser Atlanten for vest-
géende igen.

Hvis denne artikel har vaekket interes-
sen for the tall ships fra Marstal, har den
tjent sit formal. Der er vel neppe én ene-
ste havn pé de britiske ger der ikke pa et
eller andet tidspunkt har veret anlgbet af



en af disse danske skonnerter, og jeg er
sikker pa at disse skibe er af interesse for
alle der holder af de gamle skibe fra sejl-
skibstiden.

Seforklaringsarbog: 3m Sk. Hertha af Mar-
stal,200 Reg. T. Br. Bygget 1901 af Eg. Paa
Rejse fra Trangsund til Kjgbenhavn med
Tre.
Grundstgdt d. 17/11 31 ved Amager.
Strandingsindberetning dat. 18/11 31.
Sgforhgr i Kjgbenhavn d. 28/11 31.

KI. 1210 havde H., der krydsede gen-
nem Drogden. Nordre Rgse i N.1/2 V., gis-
set Afstand 1,5 Sm. H. lagdes paa den
anden Bov, men under Vendingen tog Ski-
bet Grunden paa Maglebylille Hage. D.
18/11 KI. ca. 6 kom Skibet flot ved Hjzlp
af en Bjergningsdamper efter at en Del af
Ladningen var lagteret.

Anm. Sgretten har intet udtalt om Aar-
sagen til Grundstgdningen. Ministeriet
maa efter det i Sagen oplyste antage, at
Grundstgdningen skyldes Strgmsatning.

HERTHA pa slip i Marstal Pinsen 1935. Bemeerk Ludvig Johansens treeskibsveerfts svede-
kiste til hgjre i billedet. Den anvendes til at blpdgpre planker med. En mere moderne af
slagsen kan i dag observeres ved Bonavista-projektet pa Eriksens Plads.



Pa flugt fra russerne i vinteren 1945

Af KARSTEN HERMANSEN

S/S ELIESs grundstedning
Lige siden Anden Verdenskrigs begyn-
delse var de danske skibe underlagt et
Fragtnavn, som var reguleret af en dansk-
tysk overenskomst af 15. maj 1940. Ho-
vedsagen var at sikre transport af fgrst og
fremmest tyske kul til Danmark. Anden-
prioriteten var forskellige ikke-militeere
tyske transporter. Skibene forblev i reder-
nes eje, og selv om dispositionsretten
matte forlegges til Fragtnevnet, var der
trods alt penge at tjene, om end ikke helt
sd mange som inden krigen. Bestnin-
gerne skulle jo forstieligt nok have krigs-
tilleeg til den faste hyre, for det var ingen
ufarlig mission, de var ude i.!
Dampskibsselskabet Dania var natur-
ligvis ikke fritaget for de felles regler og
blandt andet S/S ELIE af Esbjerg 14 i

Dstersgfarten under krigen. Den 24. no-
vember 1944 var ELIE pa vej mod Kgben-
havn med en ladning koks fra Gdynia.
Skipperen var den 44-arige Hans Jgrgen
Rasmussen (1900-1990) fra Maxbo i Om-
mel, og han kendte alt til de farer, som lu-
rede over og under havets overflade i de
fem lange krigsar. Ikke mindst minerne
drev deres egne veje og kendte ikke for-
skel pa venner og fjender, og det blev de
bestemt ikke mindre farlige af. Da ELIE
mgdte et af disse menneskeskabte sguhy-
rer, opstod der et stort hul i forskibet. Det
var synligt fra broen, hvor Rasmussen om-
giende satte fuld kraft frem pa maskinen,
s& damperen kunne né ind pa grundt vand.
Skaderne var imidlertid sa store, at for-
skibet var sunket betydeligt, inden ELIE
kunne sattes pd grund ud for Stilo Fyr pé

S/S ELIE af Esbjerg, tilhgrende Dampskibsselskabet Dania. Skibet var bygget i Hoboken,
Holland i 1921 og endte sine dage staende pa grund ud for Stilo Fyr i Bagpommern. Pa bil-
ledet er der dben bro, men den blev senere lukket.



gstersgkysten i Bagpommern. Besatnin-
gen blev bjerget, men Rasmussen blev om
bord pé sit skib. I fgrste omgang kunne
han blive i sin egen kahyt, men bunden ud
for Stilo Fyr er blgd og kviksandslignende,
s& ELIE sank dybere og dybere ned i dyn-
det. Rasmussen flyttede op i bestiklukafet,
men en dag var ogsa det ubrugeligt. Hel-
digvis var godsejerfamilien Ulrichs i den
nerliggende by Liibtow meget gestfri og
tilbpd Rasmussen husly i deres store ejen-
dom,? som Fritz Ulrichs (1880-1953) hav-
de k@bt umiddelbart efter afslutningen af
Fgrste Verdenskrig.

Krigen set fra Liibtow
Familien Ulrichs var merket af krigen.
Sgnnen Hermann (f. 1917) var indkaldt
som soldat ved fronten, og det samme var
datteren Hildegards mand, dr. Georg Zim-
mermann (1906-1953). Derfor var Hilde-
gard Zimmermann (1910-2000) flyttet til-
bage til foraldrenes gods sammen med de
to sgnner, Ulrich (f. 1935) og Dietrich (f.
1937). Til gengeeld var familiens overho-
ved, Fritz Ulrichs, administrator af store
landbrug i Posen og matte derfor ofte
rejse rundt. Godset i Liibtow métte Hil-
degard Zimmermann passe sammen med
nogle @ldre folk og forskellige grupper
af krigsfanger, polakker, franskmeand og
ukrainere. En enkelt af disse folk, fransk-
manden Auguste Paquet stod i et sarligt
godt forhold til godsejerfamilien, s& han
pétog sig et stort ansvar for godsets drift.
Selv om verden stod i brand, var der for
det meste stille og roligt i Liibtow. Freden
blev dog kraftigt forstyrret, da de flyvende
bombeeskadriller var péa vej mod Danzig
og Konigsberg og fjernede enhver tvivl
om, at de allierede havde fiet overtaget i
krigen. Det kunne ogsa ske, at der udvik-
lede sig luftkampe i omegnen, og en en-
kelt gang blev der afskudt flere bomber af
en tysk pilot. Et af de kempende fly blev
ramt, og bombeflyet faldt som en sten ned
fra himlen og landede i den narliggende
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Godset i Liibtow, som Fritz Ulrichs kpbte i
december 1918. Det var her, Hans Jgrgen
Rasmussen boede i perioden fra skibsforli-
set og frem til flugten den 31. januar 1945.

skov. Lokalbefolkningen skyndte sig ud i
skoven og fandt nogle besxtningsmed-
lemmer, som var omkomne i flammerne
ved flystyrtet. Hildegard Zimmermanns to
sma drenge, Ulrich og Dietrich, var blandt
de fgrste vidner, og de sa ogsa, da endnu
en flyvemaskine begyndte at styrte og
narmest sejlede langsomt ned mod jorden
og veltede sa mange trzer, at der opstod
en mere end 100 meter lang rydning i
skoven. Enkelte piloter reddede sig ved
hjelp af faldskeerm, men blev straks til-
fangetaget ved landingen. Endelig lan-
dede en lille tysk flyvemaskine med to
soldater fra det tyske luftvern. Deres op-
gave var at indsamle de faldskerme, som
hang i treeerne. Deres landing gjorde imid-
lertid et uudsletteligt indtryk p& Ulrich
og Dietrich af en hel anden grund. Pilo-
terne forerede nemlig drengene det ene-
ste stykke chokolade, de fik under hele
krigen.

En sgredningsstation gjorde landsbyen
Liibtow betydningsfuld, og i vinteren 1944-
1945 blev mandskabet fra to strandede
skibe reddet. Fgrst gjaldt det et tysk krigs-
skib, som strandede mellem den fgrste og
den anden sandbanke i sver sg. Alle for-
sgg pa at redde besatningen slog i fejl, sé



leenge der kun var en fiskerbad med érer
til rddighed. Det gik altsa ikke, og lands-
byens gamle folk og kvinder fik snart sat
redningsmaskineriet i gang.

Ved hjelp af en raket blev der skudt en
line om bord pé skibet, og dermed var
vejen aben for at trekke en redningsstol
ombord. En ad gangen blev sgfolkene
trukket gennem det kolde vand ind til
land, hvor der i mellemtiden var taendt et
bal til at varme de nedkglede sgfolk. Da
redningsaktionen var godt overstaet, blev
mandskabet kgrt i hestevogn op til fami-
lien Ulrichs’ ejendom, hvor de fik tgrt tgj
pa.

Det andet forlis var S/S ELIEs grund-
stgdning ud for Stilo Fyr, og da Hans Jgr-
gen Rasmussen nogen tid senere flyttede
ind pa familien Ulrichs’ gods, skulle han fa
en betydning, som hverken han eller fa-
milien Ulrichs nogensinde havde drgmt
om.?

Russerne kommer

Ved arsskiftet til 1945 var ingen i tvivl om,
at krigen var ved at synge pé sidste vers.
Tyskerne blev stgt og roligt omringet fra
béde @st og vest. Juleaftensdag 1944 lyk-
kedes det to sovjetiske fronter at omringe
Budapest, men da tyskerne havde hardt
brug for at fastholde de sidste oliekilder i
det vestlige Ungarn og @strig, blev der
gjort hele tre tyske fors@gg i januar 1945 pa
at undsatte Budapest. Det kravede en mi-
liteer forsterkning, som tyskerne hentede
fra den polske front. Den 3. februar 1945
var kampen om Budapest definitivt forbi.
Russerne havde vundet, men ikke nok
med det: fraveret af soldater ved den pol-
ske front havde nermest dbnet en dgr til
Tyskland, og den chance var russerne ikke
sene til at udnytte. Den sovjetiske felthaer
bestod af 6,9 millioner soldater. Af disse
blev de fire millioner sat pa den store op-
gave at erobre Polen. Nar fgrst store byer
som Poznan og Breslau var erobrede, ven-
tede Berlin, som ifglge de sovjetiske krigs-
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strategers planer skulle indtages senest i
februar 1945. Nasten 10.000 kampvogne
og 8.000 fly var samlet til denne store op-
gave, som skulle slutte den lange krig.

Og udsigterne var gode, for tyskerne
havde kun én million mand, 700 kamp-
vogne og 500 fly. Forsvaret i Polen var
svagt, og Hitler negtede at sende for-
sterkninger, da han ikke troede pé efter-
retningerne om den sovjetiske fremmarch.

Offensiven var planlagt til den 20. ja-
nuar 1945, men blev fremskyndet til den
12. januar. Maske fordi Churchill bad om
det. Vestfronten var traengt, men kunne
blive lettet lidt, hvis Stalin satte ind med
en offensiv pa gstfronten.

Som sagt sa gjort. Angrebene vestpa ud-
viklede efterhdnden et stort 4bent hul i
den tyske front, der til sidst narmest brgd
sammen. De russiske tropper og kamp-
vogne fik forholdsvis let spil og tilbage-
lagde 50-70 kilometer dagligt. Den 17.
januar blev Warszawa erobret, den 19.
fulgte Krakow, den 21. januar stod sovjet-
haren ved Oderen i Schlesien, og den 31.
januar stod russerne ved Oderen, 60 kilo-
meter gst for Berlin.

Hovedfrontens succes blev fulgt op af
to andre, mindre fronter, som den 26. ja-
nuar ndede frem til Pstersgen @st for
Danzig og derved afskar de tyske tropper
i Dstpreussen.

For ikke at forstyrre de militere be-
vaegelser ventede myndighederne ganske
lenge med at informere civilbefolkningen,
men da signalet fgrst var givet, flygtede
hundredtusindvis af tyskere mod vest, veek
fra krigen og livsfaren. De russiske solda-
ter var berygtede for deres haergen og jagt
pé kvinder — og desvarre ikke uden grund.
Flygtningestrommene fra @st- og Vest-
preussen, og senere ogsd fra Pommern,
blev i vinteren 1945 ikke kun presset mod
vest, men ogsd mod nord til havnebyerne,
hvor godt to millioner flygtninge blev eva-
kueret til vesten af den tyske marine.
Heraf endte i gvrigt 250.000 i Danmark.



Den 4. februar stod den sovjetiske her
ved Oderen og var klar til at storme Berlin
den 15. februar. Men pludselig annullerede
Stalin angrebet og beordrede i stedet sol-
daterne til at fordrive tyskerne fra Bag-
pommern. Officielt fordi forbindelses-
linierne var blevet for lange til et fortsat
angreb mod vest, og fordi kampene i Un-
garn og Dstpreussen kreevede mange for-
syninger til de tabsramte sovjetiske divi-
sioner. Det var muligvis sandt nok alt sam-
men, men det hgrte nok ogsa med til for-
klaringen, at Stalin afventede vestmagter-
nes fremrykning. Russerne blev stiende
ved Weichsel, medens Frankrig og Belgien
blev erobret af de vestlige allierede, og da
vestmagterne kempede sig frem til Rhi-
nen, blev russerne stdende ved Oder. Det
var nemlig politisk uklogt at ggre de vest-
lige allierede nervgse og maske endda lige-
frem kaste dem i armene pa tyskerne ved
en for hurtig sovjetisk fremrykning. Det
gjaldt om at fastholde det gode samar-
bejde mellem de tre store ledere, Stalin,
Roosevelt og Churchill pa Jaltakonferen-
cen fra den 4. til 11. februar 1945.4

Storpolitikken og krigens gang havde
faet alle alarmklokker til at ringe. Ogsa i
Liibtow hos familien Ulrichs.

Flugten fra Liibtow

Hildegard Zimmermann var klar over, at
det gjaldt om at komme vak fra Liibtow,
inden det var for sent. H. J. Rasmussen
havde et godt overblik over den militare
situation og blev derfor afggrende invol-
veret i beslutningen om, hvornér tiden var
inde.’

Da de russiske tropper stod ved Weich-
sel i midten af januar og begyndte at ga
frem i tre retninger mod henholdsvis
Danzig, Kolberg og Oder, var gjeblikket
kommet til at forlade Bagpommern, fgr
befolkningen var afskaret fra det gvrige
tyske rige. For Rasmussen var det ogsa
ved at vare farligt, for hvordan ville rus-
serne opfatte hans tilstedevarelse?
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Hildegard Zimmermann (1910-2000) med
sine to sgnner, Ulrich (f. 1935) og Dietrich
(f 1937) fotograferet i forste halvdel af
1940’erne, medens familien endnu boede
pa godset i Liibtow.

Det var et drastisk skridt at flygte fra sit
hjem, og Hildegard Zimmermann var da
heller ikke i stand til at overbevise sine for-
@ldre om, at de burde tage med. Gamle
Fritz Ulrichs kunne umuligt forestille sig,
at russerne ville affolke hele provinser.
Livet métte ngdvendigvis gd videre, nar
krigen endte, konkluderede han og blev.
Hildegard Zimmermann var derimod ramt
af en frygtelig angst for at blive udsat for
den grusomme behandling, som polakker-
ne og russerne var blevet ofre for under
krigen

Tidligt om morgenen den 31. januar
1945 tog kaptajn Rasmussen af sted sam-
men med Hildegard Zimmermann og
hendes to drenge, som tog en svar og be-
vaget afsked med hendes forzldre. Den



altid trofaste August Paquet kgrte de fire
flygtninge de syv kilometer til togsta-
tionen 1 kane, da der havde varet vold-
somme snestorme i den seneste uge. Lo-
kalbanen til Lauenburg havde faktisk vee-
ret ude af drift i fem dage.

Fru Zimmermanns plan var at tage til
Garz an der Oder. Der havde hun og hen-
des mand boet inden krigen, den gang han
arbejdede som l@rer. Parrets bolig stod
der endnu, men en ting var planer, noget
andet var, hvad der i praksis kunne lade
sig ggre.

August Paquet sagde ikke noget om det,
men fru Zimmermann tenkte ved sig selv,
at det matte veere svert for ham, der selv
kom fra vesten, at skulle sette de fire af
ved toget, medens han selv matte blive til-
bage i den uvished, som russernes snarlige
komme satte dem alle i.

Hildegard Zimmermann havde tenkt
sig godt om. Begge drenge var pakket med
en lille rygsek pad maven og deres skolet-
ornyster pa ryggen. Selv bar hun en stor
rygsek og ingen stgrre oppakning i gvrigt,
da det var vigtigt for hende at kunne holde
de sma drenge i hidnden, si de ikke kom
bort fra hinanden.

Den to timer lange togrejse til Lauen-
burg gik fint, men s& var det ogsa slut. |
Lauenburg viste det sig nemlig, at al civil
persontransport var ophgrt. Jernbanen
blev kun benyttet til transport af tropper
og sarede, sd udsigterne til at komme vi-
dere, forekom alt andet end lovende. H. J.
Rasmussen var imidlertid pé en slags tje-
nesterejse og takket vere hans uundver-
lige rejseskrivemaskine troede stations-
forstanderen, at Rasmussen var korre-
spondent,® og efter nogle forhandlinger
lykkedes det at fa lov at komme med
toget. Fru Zimmermann og hendes to
drenge, derimod, kunne ikke. Stationsfor-
standeren lod sig ikke rokke det aller-
mindste, fgr fru Zimmermann spurgte,
hvor hans kone var. »Hessen,« svarede
han kort. »Altsé i sikkerhed,« konklude-
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rede fru Zimmermann straks. »S4 er det
da Deres pligt at sgrge for, at ogsd mine
bgrn og jeg kommer i sikkerhed!« Den
kontante optreden fik den gnskede hen-
sigt, stationsforstanderen gav sig, medens
fru Zimmermann i sit stille sind spurgte
sig selv, hvor krafterne til denne resolutte
adferd i grunden var kommet fra?

Indtil videre var der ikke noget tog at
tage med, men flere timer senere dukkede
der omsider et tog op. Hvis de fire fore-
stillede sig, at de skulle ud at kgre med
passagertog, tog de grundigt fejl, for toget
pé perronen var et lukket godstog, som al-
lerede var helt overfyldt af sarede. Der var
sé trangt, at fru Zimmermann matte ggre
rejsen fra Lauenburg til Stolp stdende pa
ét ben! Det andet var der simpelthen ikke
plads til. Men de var pa vej mod vesten, og
det var det vigtigste.

Togrejsen

Kort fgr Stolp holdt toget stille. Lenge.
Luftangrebene i byerne gjorde togene ud-
satte, og derfor blev de ngdvendige ven-
tetider holdt pa ébne strek uden for by-
erne. P4 den anden side set kgrte togene
overhovedet ikke efter kgreplanerne, sa
det var i en vis forstand en ligegyldig for-
anstaltning.

Det var ikke fgrste gang, at et flygtnin-
getog havde holdt pause pa dette omrade,
for langs med sporene 14 endelgse mang-
der af affald fra de tidligere forbipasse-
rende. Endelig satte toget i gang igen og
kgrte langsomt gennem Stolp med retning
mod Schlawe.

Da det lysnede naste dag, gik det op for
Rasmussen og fru Zimmermann, at der
ikke fandtes en eneste lege eller sanitets-
person i hele toget. Ingen kunne hjzlpe de
mange sarede, der 14 hjzlpelgse med deres
forbundne og uforbundne sar, gdelagte
kna og forfrysninger.

Hildegard Zimmermann forsggte at
hjzlpe, s& godt hun kunne, men mangel pa
medicin og forbindingsmateriale gjorde



Hildegard Zimmermann, f. Ulrichs (1910-
2000).

ikke opgaven let. Den gode vilje banede
imidlertid vejen for et godt forhold til de
mange syge og sarede, og det skulle senere
vise sig at blive af stor betydning.

Alles tanker kredsede om spgrgsmalet:
nar vi Stettin og Oder-broen inden rus-
serne? Bekymringen var dbenlys, for det
handlede om hver enkelts overlevelse. Ind
imellem blev godsvognene koblet af lo-
komotivet, som fortsatte alene for at bun-
kre kul og vand. Selv om alle kunne forsté
ngdvendigheden af disse afbrydelser af
rejsen, var det alligevel sveert at affinde sig
med situationen midt i den allestedsner-
vaerende elendighed og hablgshed.

Nar passagererne skulle have vand, skul-
le de Igbe hen til lokomotivet og hente
noget, hvis der vel at marke var noget.
Madsituationen og den bidende kulde
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gjorde det ikke let, og nar Hildegard Zim-
mermann skiftede papirforbindinger pa
de syges fgdder, oplevede hun flere gange,
at de frosne og rddne tzer blev liggende i
den gamle papirforbinding. Elendigheden
bredte sig og sammen med den en afskye-
lig stank i hele toget.

Men det var ikke alle, der var lige sé
medtagne, som det umiddelbart lignede.
En mand med et jammerligt blik, forbun-
det fra gverst til nederst og oversmurt
med blod, tog ved rejsens slutning sine
forbindinger af, vaskede blodet bort og
gik. Han fejlede intet, men den blodige
staffage havde sikret ham en plads i toget.

Medens toget var pa vej til Stettin, blev
der pa et tidspunkt rakt en tynd suppe
rundt. Kasserede konservesdaser og andre
beholdere, som var smidt langs sporene,
blev brugt til at opbevare suppen til de
sirede. Det er ikke svart at forestille sig,
hvor uappetitligt et sidant méltid var, men
det var spiseligt, og situationen levnede
ikke plads til fine fornemmelser. Efter
nogen tid kom syvarige Dietrich hen til sin
mor og sagde: Mor, jeg har stadig nogle
déser suppe. Fru Zimmermann forstod
ikke, hvad han mente og spurgte vantro:
»Hvor har du dem?« »De star derhenne
under sengen,« svarede drengen og pe-
gede. Da fru Zimmermann fik set efter,
havde lille Dietrich gemt noget suppe bag
urinflaskerne!

Kaptajn Rasmussen og familien Zim-
mermann havde faet pglse, spek og brgd
med fra hjemmet i Liibtow. Det rakte
imidlertid ikke leenge, for de mange sarede
skulle naturligvis betenkes, s rationerne
blev lynhurtigt meget sma. Til den fort-
satte forsgrgelse havde de fire flygtninge
faet levnedsmiddelmarker, men pé grund
af togenes uforudsigelige afgangstider,
turde ingen forlade toget for at kgbe ind.
Alle forsgg pa at praje et velvilligt bud til
opgaven var forgaves, s pglsen og skin-
ken matte streekke i mange dage.

Kort fgr Stargard opstod der et uventet



problem for Hildegard Zimmermann og
hendes bgrn. Toget holdt igen stille i len-
gere tid, og pa et tidspunkt blev det med-
delt, at alle civile méatte forlade toget, da
der skulle flere sdrede ombord. Der var
yderligere en flygtningefamilie i toget, og
alle blev tvunget til at sté af. Fru Zimmer-
mann tog drengene ved handen og blev
stdende med et ben pa trinbrattet, s hun
kunne springe pa toget igen ved afgang.
Situationen tegnede ikke lovende, men
pludselig kom der uventet hjzlp. De syge
og sarede erklerede nemlig, at det var
umenneskeligt at sztte fru Zimmermann
af, efter at hun havde passet de syge og
sérede i flere dage. Familien steg om bord
igen, og rejsen kunne fortsette. Nu var
pladsen imidlertid endnu mere begraenset
end fgr, idet Stargards lazaret var blevet
nedlagt, og de syge var nu sendt med
toget. Der var sa tetpakket af folk, at det
kneb med at trekke vejret.

Heldigvis var vejen til Stettin ikke lang,
men damplokomotivet var uheldigvis 1g-
bet tgr for kul, sd lokomotivfgreren matte
som ved tidligere lejligheder koble vog-
nene af og kgre videre pa egen hand for
at skaffe kul. Det lykkedes, men hvordan
vidste ingen. Han kom tilbage, tilkoblede
atter togvognene og kgrte uden tilladelse
og uden tilkoblet sporskifte gennem Stet-
tin og hen over Oder-broen. Den stg@rste
fare var ovre!

Det fgltes som en befrielse, og alle faldt
hinanden om halsen. Fru Zimmermann
blev dog hurtigt klar over, at ogsd Oderen
14 1 den umiddelbare farezone, sd hun
besluttede at @ndre planer og fortsatte til
Slesvig-Holsten i stedet for at kgre til
Garz, som hun tidligere havde regnet
med.

I Forpommern og Mecklenburg blev de
rejsende pludselig meget bevidste om,
hvor langt de seneste dage havde fjernet
dem fra det civile liv. P4 banegardene blev
toget modtaget af Rgde Kors-sgstre i hvi-
de skgrter. De tilbgd passagererne mad,
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spurgte til deres velbefindende og tilbgd
anden hjlp.

Ved ankomsten til Giistrow stod kap-
tajn Rasmussen af i hdbet om at né en
ferge til Danmark. Familien Zimmer-
mann og Rasmussen var néet til en skille-
vej.

Hans Jorgen Rasmussens hjemrejse

Rasmussens rejse fortsatte i en &ben gods-
vogn, men heldigvis medbragte han en
fareskindspels, som var med til at sikre
hans overlevelse i den barske vinterkulde.
Nok var dagene kolde, men natterne var

Hans Jgrgen Rasmussen (1900-1990) var
fra Maxbo pa Kirkevejen i Ommel. Han
vejede normalt 85 kg, men ved ankomsten
til skibsreder Andresens bopeel i Kgpben-
havn var der kun 50 kg tilbage. Pa billedet,
som er taget af rederen foran dennes pri-
vate hjem den 8. februar 1945, star han med
den fareskindspels, som sikrede, at han
kunne holde varmen i den abne godsvogn
pa vej til feergen i Travemiinde.



vearre, sa der var hver morgen flere dgde.
Tyskerne tog dog ikke disse omstendig-
heder s tungt, men sparkede blot ligene
ud over siden af toget og fortsatte trans-
porten. Rasmussen kunne senere huske,
hvordan en mor sad med sit dgde barn i
favnen.

Da toget ndede til Travemiinde, kom
Rasmussen med en af de sidste ferger til
Danmark. Det blev en ubehagelig tur,
ikke mindst fordi tyskerne ikke var glade
for hans tjenestepistol. For at undgé pro-
blemer droppede han i al ubemarkethed
pistolen ud over fargens lgnning.

Hjemrejsens fgrste mal var Kgbenhavn,
hvor rederen, Chr. Andresen, mgdte en
udmattet Rasmussen, som var reduceret
til 50 kg i forhold til sine normale 85 kg.
Han naede frem den 8. februar og med-
bragte fareskindet og skrivemaskinen, som
havde skaffet ham plads pa toget og der-
med reddet hans liv.’

Familien Zimmermanns videre faerd
Samme dag, som Rasmussen ndede frem
til rederikontoret i Kgbenhavn, ndede Hil-
degard Zimmermann og hendes to sgnner
til Liibeck, hvor de erfarede, at toget ville
stoppe i Eutin i @st-Holsten. I flere dage
havde tankerne drejet sig om, hvordan rej-
sen skulle g4, men nu var fru Zimmer-
mann i stedet optaget af det store sp@rgs-
mal: hvor skulle de opholde sig, nér toget
standsede? Alle venner og familie boede i
det gstlige Tyskland, iser i Berlin, men hel-
digvis ikke alle. Fru Zimmermann kom
nemlig i tanke om hendes fars gamle tante
Toni, som boede pa godset Friedrichsthal
i Kreis Oldenburg i Holsten.

Da toget var fremme i Eutin, fik fru
Zimmermann hurtigt telefonisk kontakt
til den gamle dame, som tilsyneladende
ikke fattede sagens alvor; men hun gle-
dede sig meget til at f4 besgg, og hun
havde da ogsé et ledigt gestevarelse. Nat-
ten i Eutin blev tilbragt i banegardens
ventesal, som var indrettet i sma parceller
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ved hjelp af lagener, som skabte blot en
smule privatliv for hver flygtningefamilie.

Neaste dag kgrte familien Zimmermann
videre til Oldenburg, hvor de blev hentet
af hestevognen fra Friedrichsthal. De tre
flygtninge fik en venlig modtagelse pa
Friedrichsthal, og fru Zimmermann fik
mulighed for at sende et kort til foreldre-
ne i Liibtow og et feltpostkort til hendes
mand i Italien. Begge kort ndede frem, er-
farede hun senere. Ligeledes fik hun et
kort fra sin mor. Det kom ad sgvejen, og
heri fortalte moderen, at broderen Her-
mann Ulrichs var blevet séaret for fjerde
gang og nu 1a pé Danzig Sygehus, hvor han
28 &r inden var blevet fgdt. Fra slutningen
af februar var det slut med enhver form
for kontakt.

Selv om flugten mod vest var overstéet,
opholdt familien sig stadig i et krigs-
ferende Tyskland. De allierede angreb
ofte de tyske byer, og i krigens sidste
maneder var Hildegard Zimmermann og
hendes sgnner ofte vidner til lavtgdende
flyangreb i gaderne, hvor hjzlpelgse og
udmattede flygtninge blev beskudt. Den
eneste beskyttelse mod sddanne angreb
var grgften.

Etliv i Tyskland efter krigen
Hele familien Ulrichs og Zimmermann
blev genforenet pa Friedrichsthal. Hilde-
gard Zimmermanns bror, Hermann Ul-
richs, var ved nedleggelsen af lazarettet i
Danzig blevet udskibet til Kgbenhavn
som séret. I befrielsesdagene fik han uhel-
digvis sit femte sar pd grund af granat-
splinter i forbindelse med noget skyderi
pé Kgbenhavns Havn. Efter udskrivnin-
gen fra sygehuset kom han i kortvarigt
krigsfangenskab, men ankom allerede i
begyndelsen af juli 1945 til Friedrichsthal.
Den 5. august kom ogséd forzldrene,
Fritz Ulrichs og hans kone, Susanne (1882-
1953), til Friedrichsthal efter fem mane-
ders flugt.® Derudover kom ogsa sviger-
datteren, hendes far og en nabo med hus-



holderske fra Liibtow. Svigerdatteren, Ur-
sula Ulrichs (1922-2005), var hgjgravid, s&
det var i1 den elvte time, hun fik et sted at
vare.

Fritz Ulrichs og hans kone havde haft
en sardeles dramatisk flugt. Halvgen
Wagrien og Femern var af englenderne
blevet besat og benyttet som fangelejr.
Derfor maétte civilbefolkningen hverken
rejse ind eller ud af omradet. Agteparret
Ulrichs tilbragte derfor de sidste strek af
deres rejse liggende gemt under korn-
sekke pé ladet af en lastbil, og da de
ndede frem, var godset i Friedrichsthal
helt overfyldt med soldater, bomberamte,
husvilde borgere fra Kiel og flygtninge.
Derfor métte Hermann Ulrichs og hans
kone tilbringe den fg@rste tid i et telt, og
fire uger efter ankomsten fik parret deres
forste datter.

I oktober 1945 kom endelig ogsa Georg
Zimmermann fra Italien, hvor han siden
maj méaned havde siddet i krigsfangen-
skab.

Hele familien var samlet, og medens
Georg Zimmermann tog fat pa at arbejde
som landmand pa gérden, hakkede Hilde-
gard Zimmermann roer i den kraftige hol-
stenske jord. Betalingen fik de i naturalier.
Eksempelvis fik familien 25 kilo hvede om
maneden til at bage brgd. Det rakte ikke
til at maette familiens elleve sultne maver,
sd der matte legges en vis kreativitet for
dagen, hvis alle skulle vere nogenlunde
meatte.

Den gamle tante Toni havde foreslaet
Hildegard Zimmermann at passe hgnse-
garden. Blot méitte hun ikke samle ®g-
gene, og det gjorde hun heller ikke, med-
mindre &ggene 14 i hgnsemgget, og det
skete heldigvis af og til.

Nar aftenmalkningen var forbi, blev der
hver aften stillet en spand malk foran
spiseskammeret. M@lken skulle bruges til
godsets husholdning, men Hildegard Zim-
mermann havde brug for noget af malken
til sin familie, s hun kom »tilfeldigvis«
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forbi for at hente opvaskevand. Det var
alibiet for at komme med to spande. Den
ene var tom til malken, og den anden var
fuld af vand. Proceduren var si, at den
tomme spand blev fyldt med malk, me-
dens vandspanden blev tgmt i malke-
spanden, sd tomrummet efter den stjalne
melk blev fyldt ud. Godskgkkenet méitte i
al denne tid klare sig med fortyndet melk,
men fru Zimmermann stjal disse daglige
forngdenheder for at undga, at bgrnene
begyndte at stjale.

Alle disse sma tyverier havde fundet
sted lige fra ankomsten til Friedrichsthal,
men heldigvis var fordret 1945 meget
mildt, og det gjorde naturligvis ernerings-
situationen betydeligt bedre for bade
flygtninge og krigsfanger.

Sé snart kreaturerne var kommet ud pa
markerne, og staldene var gjort rene, flyt-
tede soldaterne ind. I lange rakker 14 de
en efter en og blev derfor kaldt »kostalds-
soldaterne«. Der gemte sig mange inter-
essante mennesker bag den lidt nedla-
dende fzllesbetegnelse. En af dem var di-
rigenten for Regensburger Domspatzen.
Han opmuntrede ofte til fellessang, og det
skabte nogle gode stunder midt i al elen-
digheden.

Pa et tidspunkt byttede Fritz Ulrichs sig
til fire gaseag hos en bonde, som fik ciga-
retter til gengald. ggene blev udruget af
en liggehgne, men da den fgrste gesling
brgd skallen, mistede liggehgnen fuld-
stendig interessen for sin ellers s vigtige
opgave. Hvad skulle man ggre? Hildegard
Zimmermann var ikke radvild. Hun lagde
sig i sin seng for at udruge @&ggene. Dren-
gene matte hele tiden sgrge for fyldte var-
medunke, indtil gaeslingerne brgd ud af
skallerne to dage senere. Gaslingerne
havde vennet sig sa meget til Hildegard
Zimmermanns stemme, at de ikke ville
have noget med gardens @gvrige gas at
ggre, men trofast rendt i helene pa fru
Zimmermann, som matte finde sig i at
blive kaldt »Gése-Lise«.



Livet pa Friedrichsthal blev et andet, da
tante Toni dgde 1946. Efterfglgeren gjorde
sig ingen anstrengelser for at fa et godt
forhold til flygtningefamilien. Tvartimod
bandt han sin bidske hund lige ved porten
til godsets have, sd den gamle fru Ulrichs
ikke kunne ga tur med barnevognen i par-
ken.

Georg Zimmermann, som var akade-
misk uddannet, spgte om arbejde pa man-
ge skoler, men hans fag, som var tysk, hi-
storie og geografi, var ikke sarligt efter-
spurgte, da de politiske omvaltninger
krevede et helt nyt indhold i undervisnin-
gen. Fgrst 1 1951 lykkedes det ham at fa
anszttelse som realskolelerer, og han
dgde allerede 1 1953.

Hildegard Zimmermann blev nogle ar
senere redaktgr af tidsskriftet Land und
Frau ved forlaget Parey i Hamburg og
havde denne stilling i tolv ar.’

Hermann Ulrichs fortsatte i 1946 den
landbrugsuddannelse, som krigen havde
afbrudt. I 1947 forpagtede Fritz Ulrichs
en landbrugsudstykning, da Hermann Ul-
richs ikke selv kunne indtraede i forpagt-
ningen, da han ved afnazificeringen var
blevet indplaceret som medlgber.

Familien Ulrichs/Zimmermann fik al-
drig kontakt med hverken den trofaste
August Paquet eller kaptajn Rasmussen
fra Ommel pa Arg. I Rasmussens tilfzlde
fortsatte livet som fgr, nu som fgrer af S/S
TovELIL. Han fortsatte som skibsfgrer i
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rederiet Dania, men féreskindet gemte
han i mange ar. Rejseskrivemaskinen, en
Underwood, findes stadig, for selv om
Rasmussen dgde i 1990, er den et varigt
minde om, hvor uventet hjelpen kan duk-
ke op, nar det ser sortest ud."”
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Den amerikanske flyver

AfFINN BUuCH

Pa vej mod et bombemal

Sefartsbyen Marstal ligger smukt placeret
i le bag en mole péd den gstlige side af
Zrg. Nar man gér en tur pa byens kirke-
gdrd, vidner kirkegardens gravstene om
mange generationer med en forbindelse
til byens sgfart. Men en enkelt grav skiller
sig dog markant ud med et vajende ame-
rikansk flag og et fremmed navn pa grav-
stenen.

Her begynder historien om den unge
amerikanske flyver S/Sgt. Jack E. Wagner,
der siden den 11. juli 1944 har haft sit en-
delige hvilested pa kirkegarden i Marstal.

Viskal tilbage til den 20. juni 1944, hvor
en stgrre formation af amerikanske bom-
bemaskiner var pa vej over Nordsgen med
indflyvning pd den jyske halvg. Kursen
over @stersgen var lagt taet pd Dovns
Klint pd Langeland i en hgjde af 20.000
fod med retning mod Lolland-Falster. Ved
Gedser @®ndrede man igen kurs, denne
gang mod Riigen i Mecklenburg-Vorpom-
mern.

Bombemélet var det tyske olieraffina-
deri Hydrierwerke Politz AG lidt nord for
Stettin, som fremstillede syntetisk benzin
til den tyske krigsmaskine. Den allierede
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Jack Wagners grav pa Marstal Kirkegdard i sommeren 2010. Foto: Helle Krull Petersen.



invasion var i gang i Normandiet, og den
allierede luftstrategi gik nu ud pa at stop-
pe de tyske forsyninger til fronterne.

En gjenvidneskildring, nedskrevet i en
rapport hjemme péd den amerikanske fly-
base Hethel i England samme dag, fortel-
ler om nogle dramatiske begivenheder i
luften over @stersgen.

»Vi var pa vej mod mdlet og var nogle fa
miles nordvest for Kiel, Tyskland, da to
flyvemaskiner kolliderede. Jeg var agter-
skytte pa flyvemaskine 42-95240. Jeg sa
flyvemaskinerne indenfor et sekund efter
de kolliderede. Flyvemaskinen nedenunder
fik revet sin hale helt af, og omgaende dyk-
kede den og gik i spin.

Flyvemaskinen ovenover (flyvemaskine
42-100351) mistede en propel, men sa ellers
ud til at veere intakt og trak en hvid kon-

B-24 bombemaskine fra 389th Bombardment Group. Foto: NARA.

densstribe (kan have veeret breendstof eller
olie). Denne maskine sa tilsyneladende ud
til en kort tid at veere i en kontrolleret gli-
deflugt, men sa rullede den over og gik ind
i et spin. (Flyvemaskine 42-95144).

Jeg fulgte begge maskiner hele vejen ned.
Kun fem (5) faldskcerme kom ud. Flyve-
maskinen var mere eller mindre intakt (fly-
vemaskine 42-100351) og eksploderede, da
den ramte havoverfladen. Det gjorde den
anden flyvemaskine ikke.

Der var adskillige skibe i omradet, som
antageligt samlede de meend op, der var i
stand til at springe ud. Flyvemaskinerne og
faldskeermene landede indenfor en mile fra
kysten.«

Ray W. Romick
S/Sgt. 10675363
Agterskytte



To begravelser

Lgrdag den 8. juli 1944 blev der fundet et
lig, som var drevet ind pa den @stlige side
af Eriks Hale, en sandtange beliggende ud
for Marstal. Det viste sig snart, at skoma-
ger H. Russell under en spadseretur havde
gjort et uhyggeligt fund af en dgd flyver.
Flyveren havde antageligt ligget i vandet
i lengere tid. Det rygtedes hurtigt i byen,
og flere tilskuere kom til. Landbetjent H.
Stenege og doktor J. Fenger Eriksen blev
straks underrettet. Det blev besluttet at
tilkalde en hestevogn, hvorefter liget for-
sigtigt blev lagt op pa vognen, for derefter
at blive kgrt til kapellet i Marstal. Under
tilstedevarelse af kirkevaerge Nummelin
og landbetjent Stenege skulle doktor Fen-
ger Eriksen foretage ligsyn samt udstede
en dgdsattest.

Ligsynet fandt sted om sgndagen den 9.
juli 1944. Snart kunne man ved hjlp af et
»hundetegn« (en metalplade i en keede om
halsen pé flyveren) konstatere, at det dre-
jede sig om Jack E. Wagner 33506689 —T-
43 O P. Wagner bar pé venstre ringfinger
en guldring. Et metalarmband pé venstre
handled bar inskriptionen »Love Dottie —
33506689 — Jack E. Wagner«. Flere effek-
ter blev fundet pa flyveren, og en lille lom-
mebog i skind viste sig at indeholde ad-
skillige fotografier og papirer. Jack E.
Wagner var fgdt den 21. september 1925,
Harrisburg, Pennsylvania, USA. Ligsynet
viste, at der ikke var nogen udvendige
kvastelser pa flyveren. Derefter lagde man
ham i en kiste, og hans ejendele blev taget
1 forvaring. To tyske soldater var imidlertid
ogsd ankommet til kapellet. Oberfeldwe-
bel Hermstriiwer og Oberfeldwebel Ko-
rowski kunne konstatere, at den afdgde til-
hgrte det amerikanske flyvevében, hvor-
efter de tog liget i den tyske varnemagts
varetagt.

I Marstal var rygterne lgbet i forvejen.
Fru Nathalia Mortensen i Havnegade
havde set hestevognen kgre forbi med den
tildekkede flyver. Hun tenkte, at der mét-
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S/Sgt. Jack E. Wagner.

te vere nogle pargrende, der ville savne et
elsket familiemedlem. Da hun hgrte, der
skulle holdes ligsyn, kontaktede hun der-
for straks doktor Fenger Eriksen. Ube-
merket havde han under ligsynet taget et
foto af en ung kvinde og hendes adresse
fra Wagners lommebog og derefter over-
draget det til fru Mortensen.

Mandag den 10. juli 1944 blev der gra-
vet en grav pa kirkegdrden i Marstal, men
byens borgere kunne ikke fa oplyst, hvem
der skulle begraves eller hvornar. Tidligt
tirsdag morgen den 11.juli 1944 mgdte en
deling tyske soldater op pé kirkegarden.
Landbetjent Stenege var ogsa ankommet.
Rundt omkring pa kirkegarden var der al-
lerede diskret forsamlet smé grupper af
Marstal borgere. I 1gbet af natten havde
de pyntet bunden af graven med blomster
formet som et Dannebrogsflag. Klokken
06.45 var den tyske, militert ledede be-
gravelse overstaet. S/Sgt. Jack E. Wagner



var blevet s@nket i graven uden gejstlig
medvirken.

Da de tyske soldater havde forladt kir-
kegirden, dekorerede Marstals borgere
graven med blomster i rgde, hvide og bla
farver. »Stars and Stripes«, det amerikan-
ske flag, viste flyveren Jack Wagner den
sidste @re, og sogneprasten holdt samme
formiddag en andagt ved graven.

Familien underrettes
I byen Selinsgrove i Pensylvannia gik den
unge kvinde Dorothy Wagner rundt og
ventede pa nyt om sin @gtemand Jack
Wagners skabne. Der var kommet et tele-
gram fra de amerikanske myndigheder
(dateret 3. juli 1944) som kort fortalte, at
Jack Wagner sammen med resten af be-
setningen pa sin flyvemaskine var blevet
rapporteret savnet den 20. juni 1944 over
Dstersgen.

Hjemme hos familien Nathalia og Niels
Mortensen i Marstal sad Nathalia og skrev
pé et brev til Jack Wagners enke. Hun for-

talte om begravelsen pa Marstal Kirke-
gdrd, hvor smukt de lokale havde pyntet
og besggt graven trods tysk modvilje. Hun
sluttede brevet med fglgende ord:

»Vi foler alle med Dem og Jacks familie i
denne store sorg, og jeg vil forteelle Dem, at
vi teenker pa ham som en af vore egne. Vi
vil tage os godt af hans grav, vi vil prgve at
gore det lige sa godt, som De selv ville gpre.

Pa et tidspunkt vil jeg forteelle Dem,
hvem der sendte dette budskab, og indtil da
vil jeg pnske, at De kalder mig en af Deres
venner.«

Via illegale kanaler lykkedes det at bringe
brevet til Sverige. Kaptajn Folmer fra
kabeldamperen EDOUARD SUENSON af
Kgbenhavn patog sig den videre befor-
dring af brevet til USA, hvor Dorothy
Wagner i september 1944 fik vished om
sin &gtemands skabne. Den 29. december
1944 fgdte hun deres faelles barn, Linda
Marie Wagner.

Den pyntede grav pa Marstal Kirkegard juli 1944.



Den eneste overlevende fra Jack Wag-
ners B-24 flyvemaskine vendte i somme-
ren 1945 hjem til USA fra tysk fangen-
skab. S/Sgt. Jacob G. Heilich kontaktede
Dorothy Wagner og kunne nu fortzlle om
de sidste minutter af Jack Wagners liv.
Han og et andet bes@tningsmedlem, S/Sgt.
Howard Penfield, havde fra hullet 1 ma-
skinens ende set agterskytten S/Sgt. Jack
Wagner kempe forgaves med at komme
ud af det lgsrevne og afskérne haleparti.
Det forsvandt hurtigt ned over @stersgen.
S/Sgt. Jacob G. Heilich prgvede derefter at
na sin faldskarm, men blev trykket til gul-
vet under maskinens spin. Efter et fald
pa 5.000 fod fladede den ud, han fik sat
faldskaermen pa sit seletgj, og sprang ud af
den abne bagende af flyet. Efter en halv
times tid i den sydlige del af Langelands-
baltet blev Heilich taget op af fiskekutte-
ren NORDLYSET af Bagenkop. Ved an-
komsten til Bagenkop ventede den tyske
vaernemagt.

Nathalia Mortensens livslange opgave
Forholdene i Europa var i Igbet af 1945
efter det tyske krigsnederlag blevet nor-
maliseret. Der blev igen korresponderet
tvaers over Atlanten, og Nathalia Morten-
sen kunne nu afslgre sin identitet.

30. maj 1946 skriver Dorothy Wagner i
et brev, at familien Wagner har besluttet
at lade Jack Wagner forblive pad Marstal
Kirkegard.

»Both Jack’s parents and I have agreed to
let Jack’s body rest where it is, because we
know where he is for sure this way, where if
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we have his body sent over here, we won't
know for sure if it is his or not.«

Nathalia og Niels Mortensen holdt deres
lgfte. De bekostede en gravsten. Troligt
indtil sin dgd i 2003, passede og vedlige-
holdt Nathalia Mortensen Jack Wagners
grav. Aldrig manglede der blomster, og et
lille Stars and Stripes vajede altid ved
gravstenen.

11985 modtog @gteparret Mortensen en
middagsinvitation fra praesident Ronald
Reagan i Det Hvide Hus i Washington,
USA. Desvarre matte de pant sige nej,
grundet alder og den lange rejse. Samme
ar aflagde den amerikanske ambassadgr i
Danmark, Terence A. Todman og frue et
besgg i hjemmet i Marstal. Han overrakte
Nathalia og Niels Mortensen en ameri-
kansk fortjenstmedalje sammen med en
gave og hilsen fra prasident Reagan.

Pasningen af Jack Wagners grav er nu
overtaget af Annelise Hansen, datter af
Nathalia og Niels Mortensen. Her i 2011
er der géet 67 ar, siden Jack Wagner dgde,
men den amerikanske forbindelse til byen
Marstal og dens borgere lever videre. Der
afholdes fra tid til anden stadig mindehgj-
tideligheder pa kirkegérden i Marstal med
deltagelse af reprasentanter fra den ame-
rikanske regering og gens hjemmevarn.

Kilder

Missing Air Crew Report fra NARA, dansk politir-
apport, tyske militere rapporter, korrespondance
imellem Nathalia Mortensen og Dorothy Wagner,
brev fra President Ronald Reagan, oplysninger fra
Anders Bjgrnvad og Marstal Sgfartsmuseum.



Da bglgerne gik hgjt

Den 15. december 2010 blev de to rederi-
foreninger, Rederiforeningen af 1895 (opr.
Dansk Sejlskibsrederiforening) og Re-
deriforeningen for Mindre Skibe (opr.
Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre
Skibe), lagt sammen efter mange érs ad-
skillelse, idet den »Lille« forening fra sin
oprettelse 1 1897 var en afdeling af Dansk
Sejlskibsrederiforening, som den imidler-
tid meldte sig ud af i 1911. De to forenin-
ger repraesenterer henholdsvis den mel-
lemstore og den mindre skibsfart. I den
forbindelse kan det vere interessant at se
tilbage pa den »Lille« rederiforenings 50-
ars jubileum i 1947 og den samtidige ge-
neralforsamling.

/re Venstreblad argang 1947.
Alle artikler m.m. er af redaktgr og skibs-
magler William Nielsen.

Afskrift foretaget af Gunner Egholm Ras-

mussen.

Redaktpr og skibsmeegler William Nielsen.
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10. januar.

Lands-Generalforsamlingen i Marstal
udsat.

Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre
Skibe, der havde planlagt sin 50 &rs lands-
generalforsamling til atholdelse i Marstal
pa hotel Erg Igrdag den 18. ds., har under
hensyn til den vanskelige trafiksituation
besluttet sig til at udsette denne indtil vi-
dere. Muligt vil den blive holdt sa nar som
muligt op mod selve jubileumsdagen den
2. marts.

16. januar.

Alligevel landsgeneralforsamling

i Marstal. Den afholdes den 25. ds.

Det indtrufne tgvejr med de mindre tra-
fikvanskeligheder har bevirket, at Dansk
Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe
alligevel har bestemt sig til at afholde
Jubilzeumsgeneralforsamlingen i Marstal
Igrdag den 25. ds. Denne meddelelse vil
blive hilst med tilfredshed. Marstal vil
ggre alt for at modtage skipperne pé hjer-
teligste made.

23. januar.

Reprasentanter for

Dansk Sejlskibsrederiforening

for mindre Skibe.

Nogle er allerede ankommen til Marstal
til jubileumsgeneralforsamlingen f@rst-
kommende lgrdag. Og de benytter lejlig-
heden til at se pa byens severdigheder. De
har bl.a. aflagt museet og modelsamlingen
pa Solbjerg (i 1956 erhvervet til Marstal
Sofartsmuseum, red.) besgg og var meget
begejstret derfor. Flere af reprasentan-
terne har gaet pa Navigationsskole i Mar-



stal og de er meget glade for at gense byen
og hilse pa gamle bekendte.

25. januar.

Den danske smaskibsfart i 1946
tilfredsstillende

- Beretning pa 50 ars jubilzeums-
generalforsamlingen i Marstal

— 19 skibe forlist, deraf 8 ved
minespraengning og med tab af

14 menneskeliv.

Pa 50 &rs generalforsamlingen i dag i
Marstal i Dansk Sejlskibsrederiforening
for mindre Skibe aflagde forretningsfgre-
ren, dir. P. Grube en interessant beretning,
iflg. beretningen hedder det bl.a.:

Bortset fra de perioder, som altid ind-
treeffer for den danske smaskibsfart, hvor
det kniber med at skaffe ladninger, men
som gennemgdende har veret af kortere
varighed, ma aret beskaftigelsesmassigt
set betegnes som tilfredsstillende.

Desvarre mindes sgfolkene stadig om

krigen, og minestrygningen i de danske
farvande lader meget tilbage at gnske, sa
det ser ud til, at det vil vare lenge, fgr vi
kan betragte farvandene som minefri. —
Der er i indevarende ar forlist 19 smé-
skibe, hvoraf 8 skyldes minespra&ngning
med tab af 14 menneskeliv.

Udover sejlads mellem danske havne,
som er den langt overvejende del, har ski-
bene varet beskaftiget med transport af
brandsel og kali fra Polen, Liibeck, Ro-
stock og Wismar, ligesom et betydeligt
antal skibe har transporteret grgntsager
fra Danmark til Hamborg. Flere skibe har
ogsa sejlet pd Finland, Sverige, og Norge.
Da raterne for salpeter fra Norge til Dan-
mark efterhanden var kommet ned pa et
sd lavt niveau, at det var en tabsgivende
forretning, indledte rederiforeningen i juli
méned forhandlinger med Norsk Hydro
om at fa aftalt minimalrater i lighed med,
hvad firmaet har med Sveriges Segelfarty-
gsforening for ladninger til Sverige, dog

Otto Stoltenberg, Kalundborg, var en dygtig skibsportreettpr. Han tegnede mange af de far-
tgjer, der var medlem af Rederiforeningen for mindre Skibe. I artiklen bringes nogle fra
Sofartsmuseets samling. Her er det BONAVISTA af Marstal.



under hensyntagen til danske forhold.
Norsk Hydro gnskede imidlertid at sta frit
m.h.t. befragtningen til Danmark og tvang
derfor rederiforeningen til selv at fast-
sette rater. Resultatet var, at ingen danske
motorskibe, der var knyttet til vor organi-
sation, og det drejer sig praktisk talt om
hele fladen, ville acceptere salpeter til
Danmark. Det samme gjaldt de skibe, der
er tilknyttet Sveriges Segelfartygsforening
og Norsk Fraktefartgires landsforening,
som her stod solidarisk med de danske
kolleger. Det synes ogsé efterhanden at
vaere gaet op for Norsk Hydro, at rederi-
foreningens krav om maksimalrater er
fuldt ud berettiget, idet firmaet siden ok-
tober maned betaler raten.

Skibshypotekkassen.

Dette spgrgsmal synes desvarre at vere
gaet helt i std. Selvom rederiforeningen
endnu ikke har faet et endeligt svar fra
de lovgivende myndigheder pa sin fores-
porgsel til handelsministeriet i februar
méned 1946, om hvorvidt staten ville
stgtte sagen ved at stille den ngdvendige
kapital til rddighed, burde der fra erhver-
vets side, for at understrege vigtigheden af
dette spgrgsmal, kunne fremskaffes en
passende garantikapital. Da det mé anses
for at veere af vigtig betydning for det dan-
ske smaskibserhverv at fa fliden fornyet
eller moderniseret, tilrader jeg indtren-
gende alle medlemmerne, ogsé dem, der
har et godt skib og som ikke tenker pa at
gore forandring, samt dem der er géet i
land, men stadig har interesse for erhver-
vet, at samle sig om oprettelsen af en
skibshypothekskasse, thi hvis der ikke
gores skridt til at fa fladen fornyet, risike-
rer det danske smaskibserhverv at ga sin
gdeleggelse i mgde.

Der vil naturligvis altid vere enkelte,
som kan skaffe kapital til at kontrahere
eller kgbe et skib, men her galder det om
i stor stil at fa udskiftet de mange gamle
og umoderne skibe med nyt materiale. Jeg
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har ikke opgivet habet om, at skibshypot-
hekskassen kan blive en realitet, og ap-
pellerer indtrengende til enhver, der er
interesseret i at bevare den danske sma-
skibsflade, om at ga ind for dette spgrgs-
mal og tegne sig for en garantikapital, stor
eller lille, og nar der er indsamlet eller teg-
net et passende belgb, (vel ca. 1. million
kroner) mener jeg, rederiforeningen pa ny
bgr henvende sig til staten for at sgge tan-
ken realiseret.

Minefaren.
Minefaren er desvarre stadig stor i vore
farvande, og det er vaesentligst de mindre
skibe, det gér ud over. Skipperne klager
meget over minestrygningen, men mari-
neministeriet, under hvem det sorterer,
havder, at de ikke kan udrette mere, end
de ggr, med det forhdndenvaerende mate-
riale, som har varet benyttet af de allie-
rede under krigen, og som ikke er helt
igennem fgrste klasses.

Se¢fartsministeriet maner til forsigtighed
og henstiller til smaskibene, at de sa vidt
muligt altid fglger de str@ggne ruter.

Afmeerkninger.

Foreningens henvendelse til fyrvesenet
om afmerkningsspgrgsmal har i mange
tilfelde resulteret i et imgdekommende
svar. Fyrvasenet har dog ikke kunnet ga
med til henstilling om afmearkninger pa
omrader, der stadig anses for minefarlige,
nemlig udenfor de strggne ruter. Efter-
hénden som forholdene tillader det, har
fyrvaesenet lovet at veere imgdekommende
overfor foreningen videst muligt.

Standard-Certepartiet.
Det udkast, som er udarbejdet, og som
vil vere medlemmerne bekendt gennem
»Skipperen, blev i oktober méned drgf-
tet med en stgrre kreds af kgbmand.
Selvom vi ikke fik certepartiet god-
kendt i den foreslaede form, hvad vi heller
ikke havde veret sa optimistiske at tro,



KIRSTEN RASK af Odense. Typisk sejlskib med hjeelpemotor. Bemcerk neutralitetsmeerkerne.
De hjalp desveerre ikke ret meget over for miner, der blev mange smaskibssejleres skeebne
ogsa lenge efter krigsophgret.

mener jeg dog, vi er kommet et godt skridt
fremad ved at sgge direkte kontakt med
kgbmandene, og jeg anser mgdet for at
vare frugtbringende, da det bibragte os
indtrykket af, at vi kan forvente forstaelse
pé flere punkter, bl.a. med h.t.t. tgrnbe-
stemmelserne.

Udsigterne for 1947.

Angaende udsigterne for 1947 er det umu-
ligt at udtale sig, men lad os hébe, at det
nye dr — der bliver et jubileumsér, idet for-
eningen den 2. marts fejrer sin 50 ars fgd-
selsdag — ma blive godt og lykkeligt for
medlemmerne.

Som en virkelig god nytarsgave skal
navnes fragtnevnets beslutning om fra og
med den 16. december at ophave kontrol-
len med smaskibene, og hvorved den af
skipperne med lengsel ventede frihed nu
er opnéet fuldt ud, idet maksimalraterne
for den indenrigske fart dog indtil videre
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bibeholdes. Herefter kan rederiforenin-
gen, eventuelt i samarbejde med de sven-
ske og norske sejlskibsrederiforeninger,
for den udenrigske sejlads vedkommende
selv fastsztte sine rater og betingelser
uden indblanding fra de lovgivende myn-
digheder, som sikkert selv fgler det som
en lettelse at kunne »smide fortgjningerne
los« for sméskibene. Lad os nu sejle vor
egen sg pa en mide, som aftvinger respekt
og fremdeles vise samfundet, hvor vigtigt
det er at opretholde den danske smé-
skibsfart uden hvilken vort land ville mere
end darligt stillet.

Abenhjertigt interview med Dir. P. Grube:
I Sct. Annz Plads nr. 28 1. sal med udsigt
til den store pulserende Kgbenhavns
Havn har Dansk Sejlskibsrederiforening
for mindre Skibe residens. I ekspeditions-
kontoret klaprer skrivemaskinerne og te-
lefonerne kimer. Det er skippere nar og



fjern, der sgger gode rad, og kontorchef
Eriksen giver dem alle et hgfligt og for-
stdende svar. — Adskillige vil ogsa gerne
tale med chefen selv. Der bliver stillet om
til direktgr Peter Grubes hyggelige pri-
vatkontor, hvis vaegge er bekledt med sejl-
skibe og motorskibe i fotografier og i mi-
nutigst udfgrte modeller. Der er navnlig
billeder fra Marstal og Svendborg. Man
feler sig helt hjemme. Goddaw William,
sid ned, sa skal jeg veere der om et gjeblik.
Og imens giver han ordre til ekspediti-
onskontoret, og griber med den ene hand
om telefonen og »snakker Igs« pa godt
»mastalsk«, dialekten som aldrig fornaeg-
ter Peter Grube, selv om han har tilbragt
mange ar udenfor Danmarks granser som
chefbefragter i Riga. — Snart kimer ogsa
den anden telefon. Det er en kollega ifran
hinsidan, der gnsker en oplysning. Et 6gen-
blick. Sa bliver ogsa det overstiet. — Men
der er snart ikke et ledigt minut for den
travle mand fra den arle morgen, fra han
ndr ind fra villaen i Gentofte, til han ved 6-
tiden siger farvel til kontoret. Og besyn-
derligt, han far tid til alt — ogsa Argfor-
eningen, hans hobby. Hjzlpsom og elsk-
vardig er han altid. Dog kan han ogsé bide
fra sig, sé& det forstds, hvis en og anden
kommer ham pé tvaers med en lunken be-
merkning. Peter Grube er karl for sin hat,
sin forening en storartet leder.

N4, vi sidder sa og snakker skiv. Og det
far han ogsa, skgnt travlheden, tid til.

— Hyvilke gnsker du har for sméskibsfar-
ten i jubileumsaret, spgrger jeg.

— Lynhurtig som en torpedo svarer
Grube: At vi ma blive forskanet for krigs-
forlis og at driftsudgifterne ikke vil stige,
samt at smaskibene snart ma genvinde
deres fulde frihed, hvorved minimalraterne
kan genindfgres.

— Har statens indstilling overfor sma-
skibsfarten skuffet dig, eller synes du, der
er udsigt for en bedre forstéelse?

— Det er mit indtryk, at myndighederne
— i fprste reekke handelsministeriet — under
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Direktgr Peter Grube.

hvem smdaskibsfarten sorterer — er velvilligt
indstillet overfor smaskibsfarten. Jeg skal
indskreenke mig til at henvise til de dispen-
sationer, der er givet for scetteskippere over
100 Br. tons.

— Hvordan bedgmmer du betydningen
af den danske smaskibsfart?

Peter Grube retter sig i vippestolen, ud-
bryder kort og klart: Uundveerlig.

—Ja, men kan vor smaskibsfldde sa klare
den fremtidige konkurrence. Og hvad bgr
ggres for at konkurrere?

Tidens tempo vil sikkert kreeve, at der
leegges afgprende veegt pa motoren.

— Og fremtidens skibe?

— De fullpowerede skibe bliver fremti-
dens skibe, for Danmarks vedkommende
vil det imidlertid afhenge af, hvorledes
myndighederne stiller sig til kravet om pas-
ning af motoren, og det vil veere ngdven-
digt at udvide greensen betydeligt.

Nu kimer telefonen igen, — Det var T. C.
Christensen, smaskibenes »forhadte le-
der« af fragtnavnet. Nej, undskyld, jeg



tror Grube sagde: De er en klog mand,
T.C!

Peter Grube ser pa uret. — Det er sandit,
jeg skal veere i handelsministeriet til en
konference kl. 2. Og sé& var »audiensen«
forbi. Gesandt i overordentlige anliggen-
der for Erg og omliggende smiger satte
kursen mod Slotsholmsgade, lettede pa
topsejlet og sagde farvel. Hils hjemme! Og
det vare hermed gjort.

William Nielsen

Dansk Sejlskibsrederiforening

for mindre Skibe.

Et historisk rids af fhv. navigationsfor-
stander, translatgr L. Rasmussen, Svend-
borg.

Den 25. januar afholder ovennavnte
forening sin arlige ordinare generalfor-
samling i Marstal. Samtidig fejrer forenin-
gen sin 50-arige bestden, idet foreningen
stiftedes ved et mgde i Odense i 1897 (i
det tidlige forér).

Oprindelig stiftedes foreningen som en
afdeling af »Dansk Sejlskibsrederifore-
ning«, men i 1911 udmeldte denne afde-
ling sig af hovedforeningen og har siden
varet en hel selvstendig forening.

Dens fgrste formand var kaptajn Chri-
stensen, senere magler i Svendborg og
senere havari-ekspert. Foreningens f@rste
forretningsfgrer var magler Alb. E. Boye
fra Marstal. Han fratrddte i 1898 og af-
lgstes af magler Nicolaisen, Arhus, som
efter sin dgd aflgstes af navigationslarer,
translatgr L. Rasmussen, som var forret-
ningsfgrer fra 1908 til 1935, da han aflgstes
af cand. polit Borch-Johansen. Da denne
1 1942 matte forlade landet pa grund af
besxttelsesforholdene, aflgstes han af
magler P. Grube, og indfgdt marstaller, og
denne er endnu foreningens forretnings-
forer.

Ogsa foreningens formand har skiftet
gennem de forlgbne 50 ar. Fgrnavnte kap-
tajn Christensen efterfulgtes af kaptajn
Jensen, Hellerup (Kutter-Jens),som i 1915
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Albert E. Boye. Foreningens fgrste forret-
ningsfarer.

aflgstes af kaptajn S. P. Christensen, Arhus.
Senere fulgte skibsmagler Chr. Mgller,
Rgnne, kaptajn C. M. Christensen, Alborg,
kaptajn A. H. Petersen, Marstal (»Kate«-
Petersen). Derefter kaptajn Clausen, Ri-
stinge, og endelig kaptajn R. Schmidt, Kol-
ding, som er foreningens nuverende for-
mand.

Gennem de forlgbne 50 ar har forenin-
gen oparbejdet sig en grundfestet stilling
indenfor lovgivningsarbejdet og admini-
strationen angdende sgfartsforhold. Fore-
ningen er séledes reprasenteret i sgfarts-
rddet, ulykkesforsikringen, fragtnevnet
m.m..

Det er givet, at foreningen pa talrige om-
rader har sat sit preg gennem de forlgbne
ar, bade pa de love, som vedrgrer erhver-
vet og pa selve dettes stilling, rent gkono-
misk. Det er sdledes verd at bemearke, at
denne forening af smaskibe var den fgrste,
maske i hele verden, som forméede at gen-
nemfgre faste fragter, sa skibene ikke 14 og
konkurrerede hinanden ned.



Fastszttelse af fartsgreenserne for sma-
skibene, disses fritagelse for lastemarke,
bemandingsspgrgsmalet og meget mere er
blandt de sager, foreningen har arbejdet
med, og vi erfarer, at foreningen ved den
nu forestadende revision af sgnaringsloven
vil ggre en indsats for at forskaffe stgrre
rettigheder for sméskibene, bade ved en
udvidelse af fartsomrdderne og tonnages-
tgrrelsen.

Foreningen varetager ogsa smaskipper-
nes interesser ved at fgre deres retssager;
den ejer en hjzlpefond til stgtte for gamle
sgfolk, en sygeassurance. m.m..

Der er al grund til at gnske tillykke med
de forlgbne 50 ar og habe, den stadig ma
kunne varetage smaskibenes tarv pa sam-
me mdide som hidtil.

L. Rasmussen

25. januar

Jubilzeumsfesten i

Dansk Sejlskibsrederiforening

for mindre skibe.

Mange fremmede geester i Marstal.

— Byen og havnen flagsmykket.

— Kransenedlzegninger ved mindesmsaerket
for de omkomne somand.

Dagen i dag oprandt som en stor festdag
for den gamle skipperby Marstal. I de tid-
lige morgentimer var byen praeget af de
mange fremmede gaster, som var kommet
hertil i anledning af Dansk Sejlskibsrede-
riforening for mindre Skibes jubileums-
fest og generalforsamling. Overalt vajede
dannebrog, ligesom der var rejst flagalle
gennem byen, og i havnen var skibene
flagsmykket.

KI. 10 samledes reprasentanterne ved
mindesmearket for de omkomne sgmaend,
hvor formanden for rederiforeningen kap-
tajn R. P. Schmidt, Skerbak pé forenin-
gens vegne nedlagde en smuk krans og
udtalte et @ret vere deres minde.

Havnefoged Jensen, Marstal bragte pa
Den Almindelige Danske Skibsfgrerfore-
ning og de efterladtes vegne en hjertelig
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tak for den store @re, der blev vist de
faldne kammerater. Havnefogeden ud-
talte videre: For de sgfolk, der er giet bort
under den sidste krig, har vi endnu ikke
faet rejst et minde, men det vil komme.
Under fg@rste krig blev kampen kampet
for et frit Danmark. Sgfolkene sejlede ud
for at skaffe varer til vort land. Denne
gang skete der noget andet. Landet blev
besat og sgfolkene kempede Danmarks
kamp under fremmed flag. Nu skal der op-
rettes en mindefond fgrst i marts og vi
héber det danske folk vil vise deres tak-
nemmelighed for kampen, der fgrtes af
vore kammerater derude. Tak fordi De
viste vore faldne kammerater her den sid-
ste &re.

Forretningsferer Grube afskediges

pr. 1. marts.

Kontrovers indenfor bestyrelsen bevirker
denne opsigtsvaekkende beslutning.

Den mest overraskende meddelelse, for-
retningsfgrer Grube gav, var, at kredsbe-
styrelsen med 28 stemmer mod 17 havde
vedtaget, at Grube skal fratrade sin stil-
ling pr. 1. marts, dette ar. Grube forbeholdt
sig sin stilling i henhold til kontrakt.

Det fremgik af det oplaste protokollat
fra bestyrelsesmgderne, at det var kaptajn
Lorentzen, Svendborg, som sterkt havde
fgrt an i kritikken mod forretningsfgreren.
Peter Grubes afsked vil utvivlsomt bli-
ve modtaget med sterk beklagelse i vide
kredse, da det er en uomstgdelig kends-
gerning, han for foreningen har udfgrt et
stort og dygtigt arbejde.

Translatgr Rasmussen, Svendborg: Fgr
eller senere vil det blive taget op til drgf-
telse igen.

Endelig udtalte skibsreder Hans Her-
mansen med levende tilslutning fra for-
samlingen sin forbavselse over den fler-
talsbeslutning der inden for bestyrelsen
var sket ved rent ud sagt at smide forret-
ningsfgrer Grube af uden motivation. Ma
vi fa en forklaring. Grube, enig eller uenig



AGILIS af Odense.

med ham, har han lagt et keempearbejde
for foreningen, og han fortjener ikke dette
spark. (Hgrt! Bifald).

Et leve, Grube, besvaredes kraftigt og
understregede med al tydelighed forsam-
lingens harme over det skete.

Revolution indenfor Dansk
Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe.
Skibsreder Schonnemann, Kebenhavn,
forlangte forretningsforer-spergsmalet
frem i dagslyset.

— Han stillede mistillidsvotum til
bestyrelsens flertal og det vedtoges
enstemmigt. Bestyrelsen matte ga.

Efter frokostpausen optoges forhandlin-
gerne igen, og slutningen af generalfor-
samlingen blev sikkert den mest beva-
gede i foreningens historie. Man forlangte
nu at fa at vide, hvad der var grunden til
forretningsfgrer Grubes opsigelse fra stil-
lingen. Translatgr Rasmussen, Svendborg:
Det er et indre foreningsanliggende. Jeg
tager ikke parti, men vil sta frit. Sddan er
det efter foreningens love.
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Skibsreder Schgnnemann, Kgbenhavn,
lyste stadig efter at fa forretningsfgrers-
pgrgsmalet frem.

Translatgr Rasmussen: Det stér ikke pa
dagsordenen. Schgnnemann: Ved indled-
ningen fik vi det oplast, at forretnings-
fereren var afskediget. Og det skal frem i
dag.

Det mest katastrofale

i foreningens historie.

Taleren fortsatte: Vi var indstillet pa at
komme her til Marstal, Grubes fgdeby, og
fa en forngjelig jubileumsfest, og sa far vi
pludselig at vide, at forretningsfgreren er
sat pa porten som en tjenestepige. — Det
er en skandale! (Sterke hgrréb!) Grube
har gjort et kempearbejde for foreningen.
Han er en dygtighed af rang. Den gkono-
miske side af sagen skal jeg komme til-
bage til. — Man kan ikke disponere med
foreningens midler pad den made. Bagatel-
ler har vaeret blaest op for at komme Grube
til livs. Det er en grim adfaerd.



Har Grube begaet noget kriminelt?
Skibsreder Schgnnemann spurgte videre.
Har Grube begéet noget kriminelt? Har
han veret unational eller hvad er grunden.
Hvad vil ikke offentligheden tenke, hvis
vi ikke far en redeggrelse.

Jeg vil gerne spgrge Pilegard, hvem der
har givet kredsformaendene bemyndigelse
til at afsette Grube? De skal komme til at
sta til regnskab derfor Pilegard. Det slip-
per De ikke for. Grube har givet forenin-
gen al sin arbejdskraft. Han har bragt alt i
system og faet gkonomien i orden. Derfor
skal han ikke behandles pé en sd uansten-
dig méde.

Grube var diktator.

Der blev nu steerk uro i forsamlingen, som
kravede at fa grunden at vide. Efter nogen
modvilje rejste foreningens formand, kap-
tajn R.P. Schmidt, Skarbzk, sig og udtalte,
at sd vidt han kunne skgnne, var bestyrel-

sens flertal imod Grube, fordi de ansd ham
for diktatorisk. Over hele salen rungede
latteren nu. (Tilrdb: Det er barnligt! Fy!)

Schgnnemann: Lad os rejse os og ga.
Bestyrelsen skal have et mistillidsvotum.

Flere medlemmer: Hvorledes har Arg-
afdelingens mand stemt?

Peter Hansen. » Ydun«: Grube er en dyg-
tig mand for foreningen.

Schgnnemann: M4 jeg bede medlem-
merne om at give bestyrelsen et dun-
drende mistillidsvotum, og det skal kom-
me ud. Det vil foreningen betale 10.000
kroner for. De slipper ikke for at give
Grube et ars gage.

Det er ikke voksne meend vaerdigt.

Kaptajn Hansen, Svendborg: Det er ikke
voksne mand vardigt at give forretnings-
fgreren en sddan behandling. Jeg beun-
drer Grube. Han er forhandlingsvenlig og
slagfeerdig. Som administrator er han ufor-

DUEN af Marstal.



lignelig. Han har faet hjzlpefondet havet
betydeligt. Dispensationerne fra sgndags-
loven skyldes Grube. Det er vanvittigt
at afsette ham. Vi kommer her til hans
fgdeby, sé vaelter de manden, smider ham
ud og tramper pd ham som den verste for-
bryder.

Redaktgr William Nielsen: Jeg vil gerne
have lov at sige som magler, og jeg tror at
tgr tale pd mange danske magleres vegne,
nar jeg udtaler, at Grube er den mand der
har holdt skuden oven vande i disse kri-
gens ar. Det har i mange tilfelde varet
vanskeligt at klare lovgivningen f.eks.
fragtnavnet. Jeg er klar over, at Grube
med sit friske humgr har slaet et slag, der
vil prege den danske skibsfarts historie, og
afskediger De ham kan jeg ikke se, at vi
har serlig lyst til at deltage i jubileumsfe-
sten.

Ondskab og modbydelig adfaerd.
Direktgr Grube tog nu ordet og under
forsamlingens bifald redegjorde han for sit
arbejde i foreningen. Jeg vil ogsé gerne
udtale en varm tak til de medlemmer, som
er gaet sa hardt i brechen for mig. Tak for
den tillid, der er vist mig. Grube redegjor-
de nazrmere for, hvorledes han i mange
tilfelde matte handle pa egen hind, nar
bestyrelsen var spredt over hele landet.
Men jeg har varet udsat for ondskab,
modbydelig adfaerd.

Dirigenten afbryder og beder Grube
standse diskussionen.

Grube: Nej, jeg vil ikke. Det er min
fremtid det gzelder og jeg vil have lov til at
udtale mig. Jeg verdsatter translatgr Ras-
mussens arbejde, at han kunne holde ud i
27 éar.Jeg er smidt ud! Jeg gér ogsa. Da jeg
kom ind i rederiforeningen matte jeg be-
tegne den som en mg@dding. Vi ved jo alle,
at der var en mand pé kontoret som havde
lavet nummer. Der var jo ogsd en syndig
uorden i kartoteket, men det lykkedes mig
alligevel at rense foreningens ansigt. Der
blev sat en adresse i gang med et darligt
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formal. Gebyrerne skulle afskaffes, og for-
eningen ville ikke have noget med Sten-
fiskerne at ggre. Adressen behandledes pa
kredsmg@derne og overalt fik den et til-
lidsvotum, kun ikke i Egernsund. Det lyk-
kedes ikke at f4 mig vak den gang. De
senere ar, hver gang vi kom til et besty-
relsesmgde, havde jeg den opfattelse, at
der var noget i geere. Det er modbydeligt
at leve pé en vulkan. De siger jeg er dik-
tator. — Jeg er ingen nathue, men nu vil de
have mit hoved pa et fad. Nar jeg er ude
for ubehageligheder giver jeg svar pa til-
tale. Den autoritet vil jeg have. Grube om-
talte ogsa et belgb, han havde givet til
mindesmarket, og mente ikke at det var
foreningen vardigt at bebrejde ham sa
sterkt, men heldigvis kunne han dog be-
tale det selv.

Medlemskabet. — En syndig uorden.
Sluttelig nevnte Grube, at der havde ve-
ret en syndig uorden med medlemsbladet.
Bladene blev sendt til medlemmer, som
havde varet dgde i 5 ar. Nu har jeg gjort
»Skipperenc til et lesevardigt organ og vi
far ogsa et pent overskud. Jeg har en kon-
trakt. Selvfglgelig. Der star at jeg har ret
til at ansette og afskedige personalet. Det
er givet. Men ogsa her har man forsggt at
blande sig i mine dispositioner.

Flere medlemmer: Hvem skal betale
Grubes gage et ar frem i tiden? Lad be-
styrelsen det.

Schgnnemann: Det kommer vi tilbage
til.

Grube: Endnu en gang tak. Nu har d’hrr.
haft riskosten i handen og fejet ud, men
det kan vere, at de selv kan blive fejet
ud!

Dermed sluttede dirigenten generalfor-
samlingen, men lenge efter gik bglgerne
hgjt, og skibsreder Schgnnemann bad dem
af bestyrelsen, der havde varet med til at
afskedige Grube, om at rejse med fagrste
feerge. Blev de til festen ville den gvrige
forsamling ikke deltage.



Jubilzeumsmiddagen uden deltagelse af
bestyrelsens flertal, herunder formand

og nastformand.

Norske fragtefartgjers landsforening
tildeler Peter Grube den hgjeste
@resbevisning: En sglvpokal og skaenker
300 kroner til sefartsmonumentet i
Marstal.

— Bestyrelsen traeder tilbage.

Efter det stormfulde, ja man kan vel end-
da sige skandalgse forlgb af jubileumsge-
neralforsamlingen var man spendt pa,
hvordan middagsfestlighederne om afte-
nen ville forlgbe. Men det gik, flertallet af
bestyrelsen herunder formanden og nast-
formanden, kaptajn Pilegird, der havde
anstiftet branden, blev borte. De havde
meldt forfald, meddelte kredsformanden,
P. Hansen som derefter bgd velkommen.

Lidt efter meddelte han, at han fra be-
styrelsen havde modtaget et brev, hvoraf
fremgik, at bestyrelsen efter begivenhe-
derne pé generalforsamlingen var tradt til-
bage, og at der snarest vil blive indkaldt til
kredsmgder for valg af nye kredsformand.
Meddelelsen blev modtaget med sterkt
bifald.

Skibsreder Schgnnemann talte for de
tilstedeverende bestyrelsesmedlemmer
og suppleanter. Dir. Torgersen, Bergen, for
Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre
skibe og dets dygtige leder, som han satte
megen pris pa. Det gledede ham, at Grube,
om hvis arbejde der star 100% respekt, nu
fik oprejsning. Jeg takker dig, for hvad du
har gjort for Norge og som et bevis pa,
hvor hgjt vi vaerdsatter dig har min besty-
relse tildelt dig vor hgjeste @resbevisning:
En sglvpokal, som jeg dog desvarre ikke
har fiet med, men som skal blive dig over-
rakt p4 jubileumsdagen den 2. marts. (Bi-
fald). Et 3x3 hurra for Peter Grube. For-
samlingen istemte spontant: Ja vi elsker...

Grube takkede og talte for translatgr
Rasmussen, der gennem 27 ar havde det
byrdefulde arbejde at vare foreningens
leder.
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En smuk gestus fra Norge.

Dir. Torgersen priste i smukke ord Mar-
stal, sgfartens gamle, men levende by. Han
var imponeret over havnemolen, der ved
faedres slid og energi var bygget op sten pa
sten. Det viste gdpamod og offervilje. Nu
vil Marstal ogsa hadre sine faldne sgfolk.
Han overrakte derpéa kredsformanden fra
sin forening 300 kroner til indsamlingen
for sgfartsmonumentets rejsning. (Bifald).
Marstal leve. Man sang derpd Ole Jonas-
sens smukke Argsang (»Marstal du har
skum for boven«).

Redaktgr Dinsen: Det var morsomt at
vare pressemand i dag. Der var stof. Matte
de danske sgfolk altid fortjent vaere natio-
nens helte. Et leve for den danske s@-
mand.

Redaktgr Henrik Albertsen talte for
gaesterne, og han hibede der var bundet
mangt et venskabsband.

Sé underholdt »Kate«-Petersen og kap-
tajn Christoffersen med sang.

Skibsreder H. Hermansen talte for op-
positionens dygtige ordfgrer, skibsreder
Schgnnemann, som han ellers tidligere
havde troet var kvarulant.

Schgnnemann protesterede mod denne
opfattelse, da han altid havde varet posi-
tivt indstillet. Han motiverede et leve for
den djarve og redelige tidligere formand,
A. H. Petersen.

Skibsreder, fabrikant H. A. Svane talte
for sgmandskvinden, der yder et dygtigt
arbejde.

Endelig talte Grube for pressen, for
hvilken redaktgr Christensen, Dagbladet
»Kgbenhavn, kvitterede.

De indlgbne telegrammer oplaste Schgn-
nemann. Der var fra kongen (Sang: Kong
Kristian), Handelsministeren, Arbejdsmi-
nisteren, Justitsministeren og mange for-
retningsforbindelser og institutioner ud
over landet.

Efter middagen, hvori deltog ca. 175
damer og herrer, spillede Hans Marlens
eliteorkester op til dans. — I en pause un-



Skibsforer Albert H. Petersen, kaldet »Kate«-
Petersen efter sit skib, en af foreningens for-
meend og kendt som en gemytlig festmand
og altid god for en spmandssang.

derholdt den norske gast, der afslgrede
sig som en habil skuespiller, der kunne
spille bade p& de muntre og alvorlige stren-

Bo af Odense.

ge. Han hgstede starkt bifald. »Kate«-Pe-
tersens sprudlende humgr fornegtede sig
ikke. Han sang bade pa dansk og svensk,
og han var ikke kedelig.

Ja,det blev trods alt en dejlig og munter
festaften, men at de sterke skygger fra ge-
neralforsamlingen ikke helt forsvandt,
siger dog sig selv.

At ansvarsbevidste danske skippere
ville byde det, de gjorde, fatter vi ikke. Og
havde ingenlunde drgmt om. Matte man
komme til anden erkendelse til gavn for
den stand, der ogsa gerne i fremtiden med
@re skulle bare bud fra Danmark.

28. januar.

Peter Grube skulle szttes under
administration.

Et bestyrelsesmedlem skulle have

passet hans handlinger dagligt, til han
skulle fratrade.

Det er nu sivet ud, at flertalsgruppen in-
den for bestyrelsen i Dansk Sejlskibsrede-
riforening for mindre skibe, som ville af-
sette forretningsfgreren, direktgr Peter
Grube, havde bestemt sig til, at han indtil
1. marts skulle s®ttes under administra-
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tion ved et bestyrelsesmedlem! Den 2.
marts, jubileumsdagen, skulle han have
varet kastet overbord.

Det er fantastisk uforstéeligt, hvad der
har kunnet fostres i utilfredse skipper-
hjerner.

Det kan meget let ske, at udviklingen
forer med sig, at foreningen i jubil&ums-
aret spranges. Det ville vare trist, og det
ma inderligt hibes, ikke mindst for skip-
pernes prestige, at fornuften sejrer.

I Argkredsen er der nu indkaldt til
kredsmgde i Marstal torsdag eftermiddag,
hvor man skal tage stilling til sagen. Men
der kan ikke vere tvivl om, at man star
last og brast med Peter Grube. Offentlig-
heden vil med interesse fglge, hvad der vi-
dere sker i den opsigtvaekkende sag.

3. februar

Spraenges Sejlskibsrederiforeningen

pa spergsmalet Grube?

Steerk spending om kredsformandsvalget
i Kebenhavn i morgen.

I Berlingske Tidende lases:

I smaskibsredernes kreds hersker der i
disse dage staerk spanding om de kreds-
valg, der skal afggre, hvorvidt afskedigel-
sen af foreningens forretningsfgrer, di-
rektgr P. Grube, skal std ved magt eller e;j.

I Svendborg genvalgtes som i gir navnt,
som kredsformand Skibsf@grer Lorentzen,
der er Grube-modstander. I Alborg, Kol-
ding og Egernsund har man genvalgt hen-
holdsvis M. Poulsen, R. Schmidt, og Chr.
Hgy, der ogsd menes at vare stemt for
Grubes afskedigelse. Til gengeld er der i
Marstal, Lohals, Rgdvig samt pa Lolland-
Falster, Bornholm og p& Midtfyn valgt
kredsformand, der menes at vare tilhan-
gere af hr. Grube. Hvis sagen afggres ved
almindelig stemmeflertal ville man anse
Hr. Grubes stilling for sikker, men det er i
dette forhold, antallet af skibe 1 de enkelte
kredse, der er afggrende.

Under disse forhold imgdeser man med
allerstgrste interesse kredsvalget i Kgben-
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havn, der skal atholdes i morgen mandag.
Det er sandsynligt, at resultatet her vil
blive afggrende for forretningsfgrerens
forblive eller afsked.

Meningerne indenfor foreningen synes
at sta si skarpt mod hinanden, at der i sid-
ste instans kan veare fare for en spreng-
ning af foreningen.

Kebenhavnerkredsen veelter
kaptajn Pilegaard.
Pa kredsmgdet i gar i Kgbenhavn blev
den hidtidige formand, kaptajn Pilegaard,
en af Grubes verste modstandere, valtet,
idet han kun opnéede 15 stemmer, me-
dens kaptajn Jensen »Bussard« nyvalgtes
med 36 stemmer.

Denne afstemning vil sandsynligvis red-
de Grube.

18. februar.
Peter Grube bliver i Rederiforeningen.
Hans afskedigelse annulleredes,
og han fik i stedet en flerarig kontrakt.
— Kaptajn H. Clausen, Ristinge,
nyvalgt som sejlskibsrederiforeningens
formand.
Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre
skibe holdt i gir i Odense kredsformands-
mgde efter at der var sket nyvalg som
folge af det pa generalforsamlingen i
Marstal stillede mistillidsvotum til besty-
relsen. Det alt overskyggende punkt pa
dagsordenen var forretningsfgreren, di-
rektgr P. Grubes forbliven eller afskedi-
gelse. Resultatet af forhandlingen i gér,
der blev meget langtrukken, forela fgrst
kl. ca.20.10 efter at man havde forhandlet
fra kl. 10, afbrudt af spisepause. —
Kaptajn H. Clausen, Ristinge var valgt
til formand og kaptajn C. P. Jensen, Kg-
benhavn, til naestformand i stedet for hen-
holdsvis kaptajn R. P. Schmidt, Skarbak,
og kaptajn Lorentzen, Svendborg.
Bestyrelsen havde annulleret Grubes
afskedigelse og i stedet givet ham en fler-
arig kontrakt.



DORIANA af Faxe Ladeplads.

Samtidig var de annullerede minimums-
fragter pa salpeter fra Norge til Danmark
pa ny sat i kraft, ligesom det var vedtaget
at fortsette samarbejdet med den svenske
og norske rederiforening.

Det var en stor sejr for Peter Grube og
hans tilhengere. Vi havde lige som mgdet
sluttede Grube i telefonen. — Han var na-
turligvis glad for afggrelsen og kunne med
tilfredshed modtage lykgnskning. Om for-
handlingerne gnskede han ikke at udtale
sig, men han habede nu der kunne komme
ro om foreningen, sa den kunne tjene sit
gode forhold, sagde han. Og i dette gnsker
vi han ma fa ret.

Den ny formand var formand for fore-
ningen for et par ar siden, da han af oppo-
sitionen blev tvunget bort og erstattet med
kaptajn Schmidt.

Kaptajn Clausen (The smiling captain),
der er mangeédrig fgrer af TERNEN, er en
meget sympatisk skipper, tillidvaekkende i
hele sin faerd. Ogsé han fik ved denne lej-
lighed oprejsning.

28. februar.

Vil Alborg-Kredsen sprange
Rederiforeningen?

Nye kredsmeader, hvor man er imod
direktor Grube.

Krigen indenfor Dansk Sejlskibsrederi-
forening for mindre skibe synes desvarre
ikke at vaere slut endnu. Séledes skal der i
morgen i Svendborg-kredsen holdes et nyt
kredsmg@de, hvor der vil blive aflagt beret-
ning fra bestyrelsesmgdet i Odense, hvor
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direktgr Grube fik en flerarig kontrakt og
fortsetter som foreningens forretnings-
ferer. Man skal ogsi tage stilling til en re-
solution fra Alborg-kredsen, der efter
forlydende vil udmelde sig af foreningen
som protest og danne ny rederiforening.
Denne indstilling, som ikke skal vare af
helt ny dato, skal have sympati i Egern-
sund-kredsen. Matte fornuften dog sejre.
Det andet fgrer kun til splittelse.

16. april

Dansk Sejlskibsrederiforening

for mindre Skibe.

I anledning af 50 &rs jubilaeet har forenin-
gen udsendt et jubileumsskrift ved transla-
tgr L. Rasmussen og afslutning ved direk-
tgr Peter Grube. Jubilzumsskriftet giver et
godt indblik i det banebrydende arbejde,
der pd mange omrdder er udfgrt gennem
arene. Det har kostet arbejde og atter ar-
bejde at na til den position foreningen har
ijubileumséaret, og som gerne fortsat skulle
udbygges til gavn for hele den danske sma-
skibsfart. Men der skal sammenhold og for-
stdelse for helhedens tarv til.

16. september 1947

Jubilzumsgave fra Norge. Overretssag-
ferer Helge Torgersen overrekker Peter
Grube gaven.

Under et besgg i Danmark overrakte
Helge Torgersen i lgrdags i direktgr Peter
Grubes hjem i Gentofte sin danske kol-
lega den smukke sglvpokal, der foruden
en emailledekoration i de norske farver
barer indskriften: ERINDRING Fra N. F.
L. F. Med tak for godt Samarbejde til Di-
rektgr Peter Grube, Bergen, 2.-3.-1947

11. oktober 1947

Smaskibsfarten.

Skal vi have kvindelige skippere?

»Hus og Hjem« har haft en samtale med
direktgr P. Grube, Dansk Sejlskibsrederi-
forening. Han er jo marstallerdreng og op-
lyser, at der i hans barndom i Marstal var



Peter Grube og konen i selskab med billedhugger Gunnar Hammerich og dennes kone.

hjemmehgrende 300 skibe, nu omkring 100.
Videre oplyser han, at der er tilsluttet
Dansk Sejlskibsrederi 650 fartgjer, hvis
skippere under krigen har udfgrt et over-
ordentligt farligt arbejde for at opretholde
samfardslen mellem de danske havne —
ogsd 1 perioder, hvor f.eks. statsbanerne
métte melde pas. Det kostede betydelige
tab, og det ggr det for resten den dag i dag.
Man siger, at det vil tage en snes ar, fgr
vore farvande er renset for miner, og des-
vaerre hander det stadig, at et af vore skibe
minespranges. Til dato er over 100 skibe
géet ned, og 200 mand er omkommet.

»Har danske smaskippere som hollen-
derne og tyskerne deres familier om bord? «

»Kun ganske fa, men da faren var stgrst,
havde en del skippere koner og bgrn med.
Det vakte den gang en del kritik. Jeg for
min part mener, at det var et smukt udtryk
for samhgrighed, at mand og kone og bgrn
gnskede at dele fzlles skabne, noget an-
det er, om det var heldigt«.

»Gennemfgpres 8-timers arbejdsdagen pa
smaskibene?«

»Det er ganske umuligt. Foruden skip-
peren er der kun en bes®tning pd 1-4
mand, og de arbejder dggnet rundt pé skift.
Det ligger 1 sagens natur. Der er bade
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travlt i havn og til sgs. For resten ma jeg
her tilfgje, at smdskibe er de bedste lere-
steder for vordende sgfolk. En skibsdreng
far en meget alsidig uddannelse pa et min-
dre skib. Naturligvis bliver han ogsd sat til
at koge mad, men ydermere far han lejlig-
hed til at styre samt at deltage i lastning
og losning o.s.v.. Det er et godt springbret
inden den unge mand forts@tter pa et
stgrre skib.«

»De fleste smaskippere er vel af sg-
mandssleegt? «

»Det kan man vist nok sige. De fleste
fgrer og ejer selv skibet. Det er bare trist,
at det kniber med vedligeholdelsen. Der
er slidt meget pa skibene og motorerne i
de forlgbne 4r, og det er sa vanskeligt at
komme til ved verfterne, at der er tilfeelde,
hvor opholdet ved verftet har varet over
et ar.«

»Har vi kvindelige skippere? «

»Nej, men for nogle ar siden sejlede en
landbopige med et af vore skibe. Hun var
meget flink og tog sin tgrn fuldt ud. Den
gang vakte det en del opsigt, og vi fik flere
ansggninger fra andre piger, men vi kunne
desvarre ikke skaffe dem plads, hvilket
fgrst og fremmest skyldes, at kun de faerre-
ste smaskibe har mere end et lukaf. Prin-



cipielt synes jeg ikke, der kan vare noget
til hinder for, at en kvinde bliver skipper;
man sa det for nyligt pa en russisk damper
1 Kgbenhavn. For to ér siden indsendte vi
en forespgrgsel til ministeriet om dets syn
pé sagen, men vi har endnu ikke modtaget
svar. For gvrigt leser i1 gjeblikket 4 unge
piger til telegrafister pa navigationsskolen
1 Marstal, og det er sikkert meningen, at
de skal ud at sejle, nar eksamen er over-
stéet«.

»Hvor mange sejlskibe er der tilbage? «

»Der findes ikke mere et eneste sejlskib
i handelssejlads. Nu er maskinkraften for
lengst taget i brug. Derved opnar man
ikke alene en stgrre hastighed, si afstan-
den mellem havnene tilbagelegges for-
holdsvis hurtigt, men ogsd med langt
stgrre sikkerhed«.

»Kan de danske smaskippere heevde sig
i konkurrencen?«

»De har for lengst vist sig uundvearlige,
men i perioder lider de meget under kon-
kurrencen med udenlandske skibe, navn-
lig fgr krigen tog tyskerne rater, som dan-
skerne umuligt kunne sta sig ved. Her
synes jeg, at det skortede pa samfglelse
hos nogle befragtere, idet de ofte foretrak
en gjeblikkelig gevinst frem for vort hjem-
lige neringsliv. Forhdbentlig gentager dis-
se forhold sig ikke. Vore smaskippere er
gode skatteborgere, og det gér ud over os
selv, ndr der anvendes udlendinge til vore
transporter. Dertil kommer, at der ikke
findes nogen palideligere mand end den
danske smaskipper, der er @rligheden selv
og kendet for sin store omhu for lasten«.

»Er der noget at sejle med nu?«

»Ja, vi henter kali og brandsel i Nord-
tyskland og sejler i sesonen grgntsager til
Hamborg, men fgrst og fremmest er der
gang i den indenrigske fart, idet vi pa kraft
sejler brunkul og t@rv fra Jylland. Skulle
der opstd samme braendselskrise som i fjor,
er smaskipperne i hvert fald uden skyld,
og de fortjener mere anerkendelse, end
der ydes, fordi ingen minefare eller anden
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risiko har standset hans sejlads med livs-
vigtige varer«.

Fra bogen

MARSTAL SOFART 1925-2000,
redigeret af Karsten Hermansen.

Fra august 1942 kom alle landets sméskibe
under fragtnavnets kontrol, hvilket vid-
nede om betydningen af denne del af den
danske fldde. Men fragtnevnets standard-
ordninger vanskeliggjorde smaskibsreder-
nes gkonomiske vilkar. I slutningen af
1944 rettede Dansk Sejlskibsrederifore-
ning for mindre Skibe henvendelse til
fragtnevnet om forhgjelse af standard-
raterne. Forretningsfgrer Peter Grube ¢n-
skede en forhgjelse pa 25 % og henstillede
til sine medlemmer, at de fremsendte regn-
skaber, som dokumenterede behovet for
hgjere rater, samt undlod at slutte trela-
ster 1 Vestsverige, indtil raterne var havet.
I begyndelsen af 1945 blev raterne faktisk
havet. Ikke med de gnskede 25%, men
med 12%2%. Det var da et stykke af vejen,
men teppet blev revet vak under smé-
skibsrederne, da disse nye og hgjere stan-
dardrater samtidig blev gjort til maksimal-
rater. Den gkonomiske gevinst blev altsa
ret begrenset, og Sejlskibsrederiforenin-
gens Argkreds tilsluttede sig Kgbenhavns-
kred-sens protestskrivelse, hvori rederne
fastholdt, at de ikke ville sejle for mindre
fragt end den fastsatte maksimalrate.

Fra bogen

SOENS KOBMAND

af Karsten Hermansen.

Peter Knudsen Mikkelsen Grube fgdt i
Marstal 22. december 1895.

Fra 1942 til 1950 var han forretnings-
forer for Dansk Sejlskibsrederiforening
for mindre Skibe samtidig med, at han
var direktgr for Stenfiskernes Sammen-
slutning. Da han i 1951 blev direktgr for
Rederiforeningen af 1895, opgav han sejl-
skibsrederiforeningen.

Peter Grube dgde den 22. april 1969.



Meaglerjobbet

Af JOHANNES PETERSEN

Der var engang

Da jeg som skibsmzgler ofte bliver spurgt,
om en skibsmagler maler skibe, kan det
maske vere pa sin plads kort at fortelle
lidt om hvervet i almindelighed, ikke
mindst i betragtning af, at branchen ikke
er serligt synlig i erhvervslivet, desuagtet
at vi 1 branchen selv synes, at vi er faget
over nasten alle fag og fgler, at vi har salt-
vand i drerne, hvor andre har blod eller
dieselolie. Maske derfor var prasentatio-
nen ar tilbage ofte »Magler-kontoret«, nar
telefonen ringede. Den som ringede métte
godt fa fglelsen af, at skibsmegleren var at
finde i havnebyens gverste omgangskreds
sammen med apotekeren, stationsforstan-
deren og andet godtfolk.

Udover at bringe skib og ladning sam-
men ved formidling af en fragtkontrakt, i
fagsproget kaldt et certeparti — og dem
blev der i gvrigt skrevet mange af, da ski-
bene var sm4, erhvervshavnene, store som
sma, 1a teet og landtransporten langt fra
var sa veludviklet som i dag — var der ogsé
de mere dagligdags ggremal sdsom ind- og
udklarering af skibet, at holde ladnings-
modtagerne og afskiberne samt deres ste-
vedorer, havnevasen, lods og trossefgrer
underrettet om, hvad der var undervejs af
opgaver. Skulle en spmand til lege, vaerftet
eller et maskinvarksted tilkaldes til repa-
ration om bord, vaskeriet bestilles til at
hente arbejds-, stads- og sengetgjet, skip-
peren have kontanter o.s.v., s var og er
skibsmaglerkontoret logistikcenter for alt
dette samt den efterfglgende afregning
med rederiet. Skibsmagleren er rederiets
repraesentant i havnen og forventes, i nart
samarbejde med rederiet, at udfgre de op-
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gaver, som rederiet selv ville have vareta-
get, hvis det havde haft domicil pa stedet.
Der kunne ogsa vare skade pa skib eller
ladning forarsaget af vejrlig, grundberg-
ring eller kollision. I sa fald steg aktivitets-
niveauet pa skibsmaglerkontoret ganske
betragteligt, nar forsikringsselskaber, be-
sigtigelsesfolk, syns- og skgnsmaend, rede-
riets inspektgr og mange andre tradte ind
pa arenaen, med det resultat at firmaets fa
telefonlinjer blev svart overbelastede,
hvilket ikke blev bedre af, at vente- tiden
pé en fri linie fra Danmark til Tyskland
hos Rigstelefonen kunne vare over en
time. Man brugte fjernskriver (telex),
sendte telegrammer i massevis og skrev
breve, som man ikke kunne fotokopiere,
for en maskine til det var dengang endnu
ikke opfundet. Til gengeeld var man godt
forsynet med karbonpapir og viskeleder.
Tidsmessigt er vii&r 1955, hvor min frem-
tid blev shipping.

Sefolk kunne veare ret hgjrgstede, ogsa
for de havde varet i land. Man skulle kun-
ne hgre hinanden om bord, ogsa i storm-
vejr. Ligeledes var det sedvane, at skipper
kom ind pa maeglerkontoret for at ringe til
sit rederi — eller sin befragtningsmagler,
hvis han selv var reder. I sidstnavnte
tilfzelde kunne der ofte udvikle sig en hef-
tig debat om fragtrateniveauet, iser hvis
en anden skipper, ofte for at vare dril-
agtig, havde antydet, at han da havde féet
25 Pfennig mere i fragt pr. ton. Det var
ikke sjeldent, at man grublede over, om
personen i den modsatte ende af kobber-
traden overhovedet havde telefon. Kgrte
den gamle Siemens fjernskriver, og det
gjorde den nesten permanent, mens andre



tre, fire skippere underholdt hinanden i
teet tobaksrgg 1 kontorets sofahjgrne un-
der hele seancen, har man et indtryk af
kontormiljget dengang. Skippers hustru
skulle ogsé holdes 4 jour, sé hun fik et kort
telegram som »Gut angekommen Hans«.
Adressen kostede mere end teksten, for
det var den fulde postadresse, til gengald
var lillemor afskéret fra at protestere, hvis
der var noget, hun ikke syntes om. Og det
var der undertiden, kunne man tydeligt
fornemme, ndr man pa sin gamle radio
med radiorgr, fine kobberspoler og kort-
bglgefrekvens aflyttede Bldvand Radio.
Det matte man naturligvis ikke, men alli-
gevel vidste det meste af Ribe god besked,
da en skipper en aften blev sat godt og
grundigt pa plads over kortbglgen af sin
viv!

Esbjerg

Esbjerg, Danmarks port mod vest og ene-
ste is- og dengang kranfrie havn, var et vir-
keligt godt lerested. Jeg lerte blandt an-
det at cykle havnen rundt i al slags vejr, og
at mangvrere behandigt uden om tomme
melkeflasker stillet pd granithammeren,
hvor det var mere behageligt at cykle end
pé de toppede brosten pa kajen, for senere
pé morgenstunden i kort skriftlig form at
kunne berette, hvilke skibe, der var i havn
med hvilken ladning, til — eller fra — hvem,
og is@r hvem der var megler for skibet.
Havde konkurrenterne flere eller stgrre
eller mere interessante skibe 1 havn end
firmaet, hvor jeg var ansat, havde vi altid
en flittig misundelsens orm, som gnavede
lystigt Igs et eller andet sted inden i os.
Den kunne sommetider holdes lidt i ave

Skibsmeaegler Johannes Petersen om bord pa M/T GINGA BOBCAT i Aarhus Havn, januar
2011.



ved, at nok havde naboen den dag flere
skibe i havn end os, men s var vore dog
stgrre 1 brt. eller dgdvegt. Dagen efter
kunne det vel vare, at vi vurderede efter
andre kriterier. For i shipping skulle man
ogsd dengang vare kreativ. Der var natur-
ligvis is i Esbjerg, nar vinteren var streng.
Nar tidevandet skiftede fra flod til ebbe,
og isen fra Vadehavet drev med strgmmen
forbi havnen og mod Gradyb, kunne den
vere ret s generende for is@r de mindre
skibe. Na&eppe var dette dog navnt i nyhe-
derne, dengang Pressens Radioavis, fgr
vor prokurist over Rigstelefonen ringede
til Radiohuset og i hgjlydte vendinger de-
menterede fakta. Travlheden i havnen var
stor under en isvinter, hvor skibene 14 for-
tejede tre, fire og fem uden pa hinanden.
Det var hovedsagelig braendsel, foderstof-
fer og kunstggdning, der blev losset. Ar-
bejdsdagene var meget lange, og ordet
overtidsbetaling nzrmest kattersk tale.
Men jeg fik lov til at arbejde selvstendigt,
tage ansvar og da isflagerne undertiden
virkede som en slags fendere mellem ski-
bene, lerte jeg ogsa at balancere pa en tot
stélvire (et spring) mellem to skibe, for en
landgangsbro kunne veare et par braedder,
som var faldet i vandet, eller en rebstige,
og selv om skibene 14 sa tet, at jeg kunne
né begge samtidig, havde HK og Arbejds-
tilsynet naeppe billiget mine tillgb til at
agere linedanser.

For at opfylde de tyske karantznebe-
stemmelser blev der i stor stil sejlet slag-
tekvag fra iser Kolding, Aabenraa og
Esbjerg til Hamborg og Bremen. Rederiet
C. Clausen havde et antal kreaturskibe 1
denne fart, og det var noget af en opgave
at skrive konnossementer pa udskibnin-
gen, for der blev ofte indkgbt dyr, imens
skibet endnu lastede. Konnossementerne
kunne derfor fgrst feerdigggres kort fgr af-
sejling. Skrivemaskinen glgdede og kar-
bonpapiret drillede. Endelig fuldendt, tro-
ede man, indtil man entrede skibet for der
at fa at vide, at en ko havde brakket benet
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og var blevet skudt og en anden ko stuk-
ket af op i byen, sa ingen af dem kom med.
Tilbage til kontoret for at udstede et par
nye set BS/L fgr skibet kunne sejle. I mel-
lemtiden havde formanden nogle gange
drukket sig meget fuld om bord, hvorfor
skipperen havde endog meget vanskeligt
ved at fa ham overtalt til at gd i land. En
ganske serlig oplevelse havde vi et ar kort
fer jul. En islending lastede frosne tor-
skefileter til USA og skulle pa rejsen an-
Igbe Reykjavik. Stevedoreformanden un-
drede sig over, at partiet skulle lastes gen-
nem luge to til luge tre underrum, men
sddan ville styrmanden have det, og der-
med basta. Dengang fik toldpatruljerne
herhjemme efter sigende en belgnning,
nér de gjorde et godt fund. Da det senere
rygtedes, at tolderne pé Island havde fun-
det fire millioner cigaretter og 20.000 fla-
sker spiritus pad mellemdakket i luge tre,
et forhold som ingen syntes at kunne ggre
rede for, da skibet anlgb Reykjavik, af-
fedte det fglgende udbrud fra en af Es-
bjerg tolderne: »Et er, at vi ikke opdagede
smugleriet i Esbjerg, hvilket er ubeskrive-
ligt @rgerligt, men at vi samtidig gik glip
af en god bonus lige fgr jul, det er slet ikke
til at baere!«

Arhus

11965 var der fire statsautoriserede skibs-
maglere i Arhus, dvs. skibsmzaglere som
havde bestdet skibsmeaglereksamen og
havde faet bestalling. Dengang var hver
dansk havn af Handelsministeriet tildelt
et vist, ikke sarligt rundhandet, antal be-
stallinger og skibsmagleren var med sin
bestalling blevet statsautoriseret og hav-
de dermed mandat til at underskrive pa
skibsfgrerens vegne. I det milj@ tgmte min
hustru og jeg flyttebilen og praesenterede
os for vore nye kollegaer, som modtog os
venligt, lidt reserveret maske, og mente, at
der da var maglere og skibsagenter nok i
Arhus. Jeg hgrte den gang endnu til sidst-
nevnte gruppe i min egenskab af forret-



M/T HELENA LUPE af Aargsund, kaldet »Styrehuset« (foto: Bgrge Christensens billedar-
kiv).

ningsfgrer for tre tomme skriveborde i et
af vore @ldste shippinghuses nyabnede
Arhus filial. Min fgrste opgave var derfor
at berolige drhusianerne med, at jeg ikke
kom for at tage noget fra nogen, men
tveertimod for at medvirke til havnens
ggede vaekst. Og jeg holdt mit ord. I det
mindste i godt tre ar, indtil jeg dbnede
egen forretning efter bestaet skibsmeeg-le-
reksamen og med tilbageblik péd en sa-
vel lererig som god tid i Esbjerg, Grims-
by, Immingham, Hamburg og som for-
retningsfgrer i »smilets by«. Men skulle
det vere med foden under eget bord,
s& var det nu. Og det blev det den 1. juli
1969.

I slutningen af 1960’erne blev der sejlet
snavset vand til Arhus fra sukkerfabrik-
kerne pa de danske sydhavsger. HELENA
LUPE — ogsa kaldet »Styrehuset« — fordi
det naesten var det eneste, man kunne se
af hende, nar hun var lastet — bragte det
hertil, tankbiler kgrte det til Leca fabrik-
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kerne syd for Randers, som ®ltede det i
leret, opvarmede det kraftigt i store, rote-
rende ovne. Slutproduktet var Leca kug-
ler, altsd isoleringsbyggemateriale. Den-
gang kunne man ogsé sejle med natbad
mellem Arhus og Kgbenhavn. Man gik
om bord hen under midnat, sov trygt ind-
til neste morgen, tog morgenmaden om
bord, havde hele dagen til forretningsan-
liggender, derefter hele aftenen til familie
og venner og kunne s& vende hjem i gan-
ske god stand og uden stress — trist at
ruten ikke kunne overleve.

Man kunne ogsa opleve et skib med
brand i ladningen. Et af dem var Victo-
RIA ELENA, som anlgb Arhus for at losse
sin ladning af solsikkeexpeller til der-
verende foderstoffirmaer. Navnte vare
har den kedelige egenskab at have let
ved at selvantande, blot der kommer den
mindste anelse vand i1 lastrummet, hvilket
ma vare sket under lastningen i Tyrkiet,
hvor de sanitere forhold efter kaptajnens



udsagn lod en del tilbage at gnske. Vejr-
dxkket over lastrummet var i alt fald gan-
ske lunt, da skibet fortgjede og vaerre blev
det, da en luge blev dbnet, og der kom ilt
til expellerne. S4 ulmede det rigtigt, men
der var ikke aben ild. Det kom der f@rst,
da kranens grab nédede ned midt i ladnin-
gen. Det tog n@sten en maned at f4 losset
de ca.5.000 tons, der var om bord, for fgrst
slukkede brandvasenet, hvad de kunne, sa
blev der losset beskadiget vare, sa var der
ild, slukning, losning, bortkgrsel — mens
forsikringsfolk, besigtigelsesfolk, modta-
gere og naturligvis skibets magler var
travlt beskaftigede med allehdnde ggre-
mal. Klimaks blev naet, da havnekaptaj-
nen truede med at slebe skibet ud pa
bugten og sanke hende, fordi man nu
kunne lugte de beskadigede foderstoffer
dybt ind i byen og lese fantastiske histo-
rier derom i den lokale avis. Det fik han
dog ikke lov til. Det var dog f@rst under
eget husflag, at der for alvor kom gang i
skibsklareringsforretningerne. Det fgrste
skib, vi klarerede, hed VENUS. Det tog min
hustru og jeg som et godt varsel, og vi blev
ikke skuffede.

Jeg har altid fundet det god latin at yde
mere, end kunden forventer. Maske ligger
deri forklaringen pa4, at vi indtil nu har
overlevet i en til tider turbulent og gene-
relt meget krevende branche. Da vi pa
kontoudtogene fra banken kunne be-
gynde at skimte den rgde linje fik vi hel-
digvis agenturet for norske Lys-Line, som
havde tegnet kontrakt med British Steel
Corporation om transport af stalplader fra
Bristol og Liverpool til Danmark, og kom
dermed over vor fgrste hurdle. Vi tilbgd
med losning i Arhus levering til faste pri-
ser, inklusive vareafgift, fortoldning, lees-
ning o.s.v., til alle danske byer vest for
Storebelt. Pstdanmark tog Kgbenhavn
sig af. Det blev en formidabel succes, me-
dens nogle undrede sig over, at familien
Petersen var at finde pa Pier I og I uden
for arbejdstid og i feerd med at surre pre-
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senningerne fast omkring de koldvalsede,
blanke stalplader, som ikke talte nogen
form for fugt. Under losningen var alt ble-
vet markevist sorteret, selv om dette ikke
kunne kraeves, medmindre hvert merke
var pé sarskilt konnossement — hvad det
som regel ikke var. Det var ogsa en del af
den ekstra service.

Det var i de dage, at partrederierne flo-
rerede — pa godt og ondt og med mange
kreative entreprengrer involverede. Jeg
leerte da, at der var to slags omkostninger
ved driften af et rigtigt kommanditist-ejet
skib. Det ene var investeringen, men alle
til rddighed stdende midler var jo brugt,
nér skibet var overtaget, og man kunne
derfor eksempelvis ikke anskaffe et lille
svejseanlag, sdledes at besetningen selv
kunne udfgre mindre reparationer om
bord. Dertil matte man bruge af pengene
til driften af skibet, altsa hente reparatgrer
fra land, selv om det ikke var den mest
gkonomiske lgsning for kommanditister-
ne, som ofte var svart tyngede af prisen
for at vaere skibsredere. Altsd blev der spa-
ret. Muligvis har det veret arsagen til, at
folgende gik, som det gjorde: En af havets
»sorte svaner« anduvede Arhus under
vores agentur, og imens jeg var i faerd med
at skrive indklareringspapirerne i kaptaj-
nens lukaf, kom skibets maskinmester ind
og meldte, at nu smuttede han hjem pa
orlov. Skipper mente, at han burde vente,
indtil hans aflgser ankom, hvilket han
modpvilligt gik med til, og i ventetiden sam-
men med os andre drak en velkomstgl. I
mellemtiden ankom den nye maskinme-
ster og begge »officerer under vandlinien«
gik 1 maskinrummet, for at den nyan-
komne kunne blive sat godt ind i stedets
mysterier. Det tog nu ikke ret lang tid, for
et kvarter senere kunne afmgnstrende
mester fortelle, at pAmgnstrende udmeer-
ket kendte en B&W Alpha Diesel, sa nu
var det pa plads. Man ngd endnu et par gl
sammen, hgrte jeg senere, og gik si i land
for at fa lidt andet at spise end kokkens



jevnt kedelige kreationer. Da skipper og
mester hen under midnat kom tilbage til
skibet, syntes de, at hun 14 lidt dybt agter,
og de blev enige om at kigge ned i ma-
skinrummet for at se om alt stod vel til.
Den fglgende morgen blev jeg ringet op af
kaptajnen, som bad mig skaffe et par pum-
per og arrangere el-tilslutning, for der var
lidt problemer om bord. Men nej, ikke
noget sarligt, det klarede man nemt selv.
Et par timer senere kom der kontraordre:
Send hellere Falck med en kraftig pumpe!
Ved middagstid kunne der ikke fejes mere
ind under gulvteppet, sa skipper matte op
pé kontoret for at ringe til rederiet og for-
teelle, at maskinrummet var sa vandfyldt,
at der kun var 3 tgrre trin pa trappen op til
dekket, for en frilagt ventil havde »staet
og sivet...«, hvorefter partrederne yder-
mere matte bogfgre en konservering og
totalrenggring af hovedmotor, hjelpemo-
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tor og alt i maskinrummet pa omkost-
ningskontoen.

Det var ogsa i de dage, at der i Arhus
blev omladet meget stykgods fra Afrika
til Sverige og Norge. Videretransporten
foregik med coastere, og havnene var ikke
s& mekaniserede, som de er i dag. Contai-
nere var noget, man kun kendte i USA, og
der var ganske mange folk i arbejde i for-
bindelse med et stykgodsskibs losning,
omladning og indladning. Coasterne 1 der-
for udenbords, og godset blev lgftet med
oceanskibets bomme og spil, medens kaj-
kranerne klarede landsiden. Det var som
regel sisal, kaffe, oliekager i sekke, eksoti-
ske olieholdige ngdder og lignende, der
blev losset eller transiteret. Der var mange
mennesker beskaftiget, nar der blev ar-
bejdet med tre til fire geng, og dermed
var der ogsé et kgbedygtigt publikum om
bord, s& man kunne undertiden iagttage,




at nér et sling var hugget af om bord pa
coasteren, blev der hengt noget andet pa
krankrogen. Det var kokken, som stod og
solgte ud af skibets proviant, neermere be-
tegnet kgd. Ogsé det var kommanditister-
ne lykkeligt uvidende om, at de finansie-
rede. En aften blev jeg ringet op af en
journalist fra den lokale avis, som aldrig er
kommet pd hgjde med Goteborg Han-
delstidende, nir det drejer sig om maritim
indsigt. Journalisten ville vide, om mit fir-
ma var agent for skibet, der 14 ved kaj 29
og lossede sisal i baller fra Madagaskar,
hvilket jeg kunne bekrzfte, at vi var. Me-
get ivrig kunne han fortelle, at der vistnok
var skorpioner i skibets lastrum, og nu
ville han gerne have bekreftet, at det vir-
kelig forholdt sig sddan. Jeg sa allerede
overskriften pé forsiden af hans avis og
fandt, at det ikke just var den form for re-
klame, som Den Skandinaviske @stafrika
Linje og vi havde brug for, og matte derfor
forteelle ham, hvad sandt var, at det kendte
jeg ikke noget til. Jamen, havdede han, det
maétte jeg da som skibets agent vide, og nu
ville han altsd have ordentlig besked!
»Javelk, sagde jeg, »men sig mig lige, fin-
des der overhovedet skorpioner i Mada-
gaskar?« Dét vidste han ikke. » N4, men
det ggr jeg heller ikke, sd ring til mig,
nér du har fundet ud af det!«. Jeg sa al-
drig nogensinde en skorpionhistorie i avi-
sen.

Arhus har i transportkredse altid vaeret
kendt for et godt sammenhold inden for
havnemiljget, som er bredt, og dette sam-
men med stevedorestrukturen har i va-
sentlig grad medvirket til den sterke
position, havnen har i dag. I slutningen af
1800-tallet enedes de herverende kgb-
mand, dvs. tgmmer-, braeendsels-, foderstof-
handlere og Oliefabrikken, i dag Aarhus
Karlshamn A/S, om at danne det falles
stevedoreselskab Arhus Stevedore Kom-
pagni. Dermed blev udnyttelsen af steve-
doregrej og ressourcer optimal, og pri-
serne kunne holdes pa et konkurrence-

46

dygtigt niveau. Idéen viste sig at vere ge-
nial og passede eminent ind i senere ars
skattelovgivning. Alle bestyrelsesmedlem-
mer var kunder og havde en ganske be-
stemt mening om, hvad stevedorearbejdet
matte koste, hvilket neppe gjorde det let
at vaere direktgr i stevedoreselskabet, selv
om han havde den store fordel, at havne-
arbejdernes fagforening kun havde en
kunde, nemlig ham, at forhandle overens-
komst med! Fordelingsngglen for omkost-
ningerne var genial. Bordarbejdet dak-
kede det meste plus vente- og overtidstil-
leeg, hvorimod landarbejdet blev afregnet
til en n@rmest symbolsk pris. Dermed var
der god plads til en rimelig avance til med-
lemmerne, dvs. skibsmaglere, skibsagen-
ter og speditgrer, som kunne forlange di-
rekte afregning hos stevedorekompagniet
for det gods, de ved foreleggelse af kon-
nossement kunne dokumentere at have
faet i opdrag at ekspedere for ladningse-
jeren. Der skulle dog vare tale om mindst
ti tons, da jeg kom til byen, hvilket senere
forhgjedes nogle gange for til sidst at bort-
falde, hvormed nogle speditgrer, som reelt
ikke havde tilfgrt havnen ret meget, ogsa
»bortfaldt«. En importgr eller eksportgr,
der var medlem, kunne glade sig over, at
rederiet betalte det meste af gildet, mens
megleren eller agenten for et stykgods-
skib i vaerste fald kun tjente klareringsge-
byret og stiltiende matte se pa, at kolleg-
ger og konkurrenter lgb med hele ste-
vedoreavancen, som var af en fornuftig
stgrrelse, for nu at udtrykke det pa jysk,
idet den med passende mellemrum regu-
leredes af et dertil nedsat, uofficielt ud-
valg, som det tog mange ar, fgr konkur-
rencestyrelsen fik gje pa.

Selv om containertrafikken fortraeng-te
stykgodsskibene, og dermed fjernede
grundlaget for en del virksomheders eksi-
stens, fordi stevedorestrukturen over nog-
le fa ar eendredes radikalt, overlevede sam-
menholdet pa havnen og viste sig heldigvis
livskraftig nok til at tilpasse sig morgen-



dagens krav og behov, ja rent faktisk styr-
kede kreativiteten og var staerkt medvir-
kende til, at Arhus Havn forblev meget
dynamisk. Fortiden var pA mange méder
betydeligt mere farverig end nutiden. For
eksempel har jeg oplevet ’claim settling’
med et minimum af bureaukrati. Havde et
stykgodsparti eksempelvis en manko pa to
sekke kaffebgnner men losset fire sekke
foderstoffer eller en balle sisal for meget,
sé blev der lavet lidt tuskhandel pa kajen,
og fluks var alt ‘settled’ uden anden doku-
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mentation end en bemarkning om, at der
ikke var noget at bemarke. Sére pragma-
tisk — indtil jeg matte s@tte en stopper for
festlighederne. I dag kan man heller ikke
se, hvad der afskibes, for nok har contai-
neren varet en god revolution, men den
har ogsé gjort brugen af notesbog over-
flgdig, for godsets varemarker og adres-
selabels kan ikke leses gennem dens
stalsider. Det er derfor meget vanskeligt
at hente inspiration til en canvassingtur pa
en moderne havn.



Astraea

Af LEIF ROSENDAHL

Nér man gar op ad Reberbanen i Marstal,
kan man et stykke oppe pé venstre side af
vejen se et rgdstenshus forsynet med et
navnebret med det lidt specielle navn
Astraea. Man kan undre sig lidt over nav-
net. Hvad betyder det, og er der méaske en
historie bag ved det?

Forst til betydningen. Sggning pa Inter-
nettet forteller, at navnet Astrea er det
samme ord som Astraia, der kommer fra
grask og betyder stjerne. Det er en om-
skrivning for Dike, som i antikken var ret-
feerdighedens hgje gudinde. Hun skulle
vere datter af Zeus og Themis. Foruden at
vaere navnet pd en gudinde, var Astrea
ogsa navnet pd den klumpformede koral,
der kaldes stjernekoral.

Og sa til spgrgsmalet om, hvorvidt der
14 en historie bag navnet. Det viste sig
ogséd ved nermere undersggelser, at der
var tre skibe fra Marstal, som havde fgrt
navnet ASTREA. Der viste sig ogsa at vaere
en sammenhang med mellem huset og et
af skibene af samme navn.

Hvorvidt disse skibe og dermed huset
var blevet opkaldt efter retferdighedens
gudinde eller en stjernekoral, kan man
kun gisne om.

Forste ASTREA

Den f@grste ASTREA var en klipperbygget,
tomastet bramsejlsskonnert pa 137 BRT.
Den blev bygget pa Thurg i 1881 hos skibs-
bygmester C. Bom,som ogsa var reder for
skibet. Han solgte den senere til skibsre-
der A. Rasmussen, Marstal. ASTREA af-
sejlede pa sin sidste rejse den 6. januar
1908 fra Great Yarmouth, men forsvandt
sporlgst pa Nordsgen med sin fem mand

48

svundet 1908.

store besatning. Sidst i januar samme &r
drev ligene af fire bes@tningsmedlemmer
ind pé den engelske kyst i nerheden af
Bridlington on Sea. Ved forliset omkom
bl.a. bade far og sgn, Hans Peter og Albert
Rasmussen.

Anden ASTRZEA

Den anden ASTRZA var en tremastet klip-
perbygget barkentiner pad 260 BRT. Den
blev bygget i 1892 i Rudkgbing hos skibs-
bygmester J. Boas og tilhgrte et partsre-
deri med navigationslerer T. Tgnnesen
som korresponderende reder. Skibet blev
fgrt af kaptajn Abraham Christian Svane,



som var far til Axel Friis Svane, der vir-
kede som lods i Marstal fra 1964-1967 (og
til Hans Albert Svane, der var lods i Saks-
kobing 1948 -77 og herefter reservelods en
halv snes drs, red.).

ASTREA var befragtet fra maglerfir-
maet H. C. Grube i Marstal. Skibet sejle-
de bl.a. pd Sydamerika og Vestindien. Her
er nogle eksempler pé forskellige rejser,
som skibet foretog: I december 1894 var
ASTRZA blevet udlosset i Girgenti, [talien
og afgik i ballast til Marseille, hvor den
indtog en ladning til Fransk Vestindien.
Den 1. februar 1895 afsejlede skibet til
Pointe a Pitre, Guadeloupe, hvortil det
ankom 11. april efter 70 dages rejse. Nar
skibet kom til Nordeuropa, havde det ofte
en rejse op i Dstersgen med chinaclay fra
Poole til Oscarshamn og derefter en last
trae med tilbage til Frankrig. I 1897 var ski-
bet ogsé i Vestindien og afsejlede den 13.
marts fra Puerto Rico mad en sukkerlast
til Kgbenhavn. I februar 1900 var ASTREA
pé Trinidad, hvortil det var ankommet fra
London, og i december samme é&r var ski-
bet pa Barbados. Skibet fortsatte denne
oversgiske sejlads endnu i mange ar.

11911 kgbte skibsfgrer Abraham Chri-
stian Svane 6/100 part i skibet sammen
med enkefrue Cathrine Eschen, som kg@b-
te 5/100. Prisen for disse 11 parter vari alt
2420 kr.,som skulle erlegges kontant ifgl-
ge skgdet.

Helt op til 1. verdenskrig fortsatte det
meget kgnne skib med at sejle pa langfart.
Men i 1917 blev det offer for 1.verdens-
krigs grufulde sdkaldte »uindskrenkede
ubadskrig«.

Forud for det, der skulle vise at blive
skibets sidste rejse, & ASTRAEA i marts
maned i Fort de France pd Martinique og
lastede rom bestemt for Le Havre. Her
skrev kaptajn Svane et brev, som bl.a. viste
lidt om den tids problemer med postgan-
gen, ndr man var sgmand. Ligeledes skin-
nede det tydeligt igennem, at frygten for
krigen var en daglig ledsager, og at Svane
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Barkentineren ASTREA i Whitby, England.
Sejleren blev seenket af tyske sgstridskrcef-
ter. Om bescetningen er blevet skudt ned
eller overladt til havet i en skibsjolle delvis
gennemhullet af kugler, vides ikke.

havde et forstieligt hdb om snart at kom-
me hjem. I uddrag skrev han til sin onkel:

Fort de France 1-3-17

Kcere Onkel!

Tak for dit Brev dateret 27/1 som jeg rigtig
i Dag har modtaget og jeg ser deraf, at [
leenge har veeret uden brev fra mig fra Lis-
sabon og, at I var ved at forespgrge pr.
Telegram da I saa modtog mit Telegram
hvori jeg meddelte Afsejling og Laanet
hvilket skuffede Eder, men jeg vil haabe, at
I nu har modtaget mine Breve dem til Re-
deren dateret henholdsvis 31/12 16 og 20/1
17 (...... ) og jeg haaber at have handlet til
Rederiets Tilfredsstillelse ved at lade
»Astrea« kalfatre (...... )Vi laster nu lidt



hver Dag, men vor Kgbmand har mange
Skibe. Du skriver Onkel om du skal for-
sikre min Kaplak, men set fra mit syns-
punkt, er det jo neppe ngdvendigt, da den
halve Kaplak jo tilfalder mig samtidig med
at »Astreeac« er lastet her da den halve Fragt
saa udbetales til Rederiet, og naar saa
Rederiet assurerer Rest-fragten og Skibet
eventuelt forliser faar Rederiet jo udbetalt
Assurancesummen og Kaplakken maa jo
saa ogsaa tilfalde Skipperen i saa fald ikke?
Hvis ikke bedes du assurere halve Kaplak.
Jeg har skrevet og sagt tak for Gratialen og
skulle Brevet ikke komme frem takkes du
igen Onkel, det stgtter jo en fattig mand. Jeg
ser at »Astreea« er sat op i Assurance til
33.000 kr. nu vil jeg haabe den holder tcet
hjem over vi bliver jo en Fod let lastet med
Rom mindst og vi er jo henne i Marts nu
og saa skulle det jo veere over den verste
Tid (...... ) Jeg haaber nu at I slutter
»Astreea« til Danmark fra Havre (........ )

Jeg vil haabe vi slipper godt hjem, vi ved jo
om vi mgder Tyskere, da bliver Skibet scen-
ket og vi overladt til os selv (....... ). Det vil
vel ikke kunde lade sig gpre at faa en last i
Fecamp til Danmark nu vi kommer til

Med venlig hilsen til alle i Familien fra din
hengivne Brodersgn A. C. Svane.

Foruden dette mere private brev til onk-
len, skrev kaptajn Svane ogsé et mere of-
ficielt brev til rederiet fra Port de France.
Brevet lgd:

Fort de France 10-3-17

Hr. skibsreder F. H. Andersen!

»Astreea« er nu lastet og bliver sejlklar i Mor-
gen om ellers intet forudset indtreeffer. Jeg
har taget i Forskud Fr. 2600 og sender tele-
gram Astreea Sailed Havre Advance 2600.
og jeg modtog for 3 Dage siden Deres Tele-
gram lydende. Have recommended charters

Bescetning suppleret med geester om bord pa ASTREA. Skibsfgrer Abraham Svane ses med
pibe og skibshund.



call Vigo refused instead direct left your di-
rect or Azores windbound. Det er min me-
ning at forsgge Havre. Jeg ved jo om vi
mgder en Tysker bliver skibet sunket. Indlagt
sender jeg det omtrentlig Regnskab og Fort
de France 1-3-17 Mandska- bets Tilgodeha-
vende til 15/3 17. Haabende at komme vel
frem med hilsen til Dem og gvrige Rederi.
Tegner med megen
Agtelse A. C. Svane.

Dette brev skulle vise sig at blive det
sidste, som rederiet modtog fra kaptajn
Svane, hvis frygt skulle blive til barsk vir-
kelighed. Da rederiet ikke havde hgrt fra
ASTRZA siden afsejlingen fra Martinique,
blev der gennem det danske udenrigsmi-
nisterium rettet henvendelse til det dan-
ske gesandtskab i Berlin, da man frygtede
at skibet var krigsforlist. Den 23. juni ind-
lgb der sa en indberetning fra Berlin med
fglgende ordlyd:

Huset »Astreea« pa Reberbanen, Marstal.

»Skonnert ASTREA — Under henvisning til
kongelige ministeriums skrivelse har jeg
herved den cere at fremsende afskrift af en
modtaget verbalnote, hvoraf det fremgar, at
skonnerten ASTREA er blevet seenket af
tyske sgstridskreefter den 15. april d.a. fordi
den blev antruffet i det af den tyske rege-
ring ved bekendtgprelse af 31. januar d.a.
angivne speerreomrade, og at der intet er de
tyske myndigheder bekendt om bescetnin-
gens skeebne.

Ifplge noten ser den tyske regering sig af
militeere grunde ikke i stand til at give sig
neermere oplysning om stedet, hvor scenk-
ningen blev foretaget, og de neermere om-
steendigheder, under hvilken denne skete.«

Den 15. april 1917 blev ASTREA altsé san-
ket af en tysk ubad i Atlanterhavet og hele
den 7 mand store bes@tning omkom.

Og sd gar vi tilbage til huset. Det var
skibsfgrer Abraham Svane, der lod huset




Astrea pad Reberbanen 33 bygge. Selvom
han i brevet ovenfor til sin onkel betegner
sig selv som en fattig mand, skrev han
alligevel i februar 1916 kontrakt med
murermester Alfred Eriksen og snedker-
mester Christian Rosenbeck om at bygge
en villa pd Reberbanen for en sum af 5600
kroner. I byggekontrakten beskrives det
meget precist, hvordan huset skal se ud og
indrettes. Det blev understreget, at »alt
materiale skal veere af gode og steerke varer
og indscettes i dimensioner som er skik og
brug her i Marstal«. I gvrigt sammenlignes
der flere steder 1 kontrakten med »det hus,
som de herrer byggede pa Batterierne«.
Som noget nyt og moderne skulle huset
have indlagt gas og vere forsynet med
gaskomfur, i gvrigt som det fgrste hus i
Marstal. Huset skulle efter kontrakten
vare ferdigt og afleveres i sidste halvdel
af august 1916. Kaptajn Svane kunne ikke
blive hjemme under byggearbejdet og
maétte derfor overlevere tilsynet til sin on-
kel, mens han igen tog ud med ASTREA.
Det betgd bl.a. at onklen syntes at et plan-
lagt badekar var frads, og han slgjfede der-
for denne luksus.

Kaptajn Svane sé aldrig sit hus i ferdig
stand, da han som navnt ovenfor omkom,
da hans skib blev sanket af tyskerne i april
1917.

Hans kone, Ane Catrine Friis, sad nu til-
bage som krigsenke med fem bgrn.

Et af bgrnene var senere skibsfgrer
Axel Friis Svane, som var fgdt den 5. maj
1908, Han overtog sammen med sin kone
Hansa Therkelsen Christensen huset. Axel
Svane var i ret fa ar lods 1 Marstal, indtil
han som 60-arig matte trekke sig fra tje-
nesten pa grund af darligt helbred. Han
dgde 16. april 1969. Hans kone Hansa blev
boende i huset indtil sin dgd i 1990. Axel
og Hansa havde en datter Eddy, som sam-
men med sin mand Arne Bakkely boede
skrat over for huset Astraa. Det blev der-
for Arne og Eddys sg¢n Jan Bakkely, som
overtog huset og nu er dets ejer og beboer.
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Tredje ASTRZEA

Den tredje ASTREA var en jagtbygget tre-
mastet topsejlsskonnert pa 141 BRT. Den
skulle vise sig at fi et langt og omtumlet
liv. Den blev bygget hos skibsbygger Chri-
stian Ludvig Johansen, Marstal og gik pa
jomfrurejse i 1921, hvor den blev beskaf-
tiget i newfoundlandsfarten. Den lastede
220 tons.

ASTRZEA havde ry for at vare en fin sej-
ler. Det var den nastsidste nybygning fra
Johansens verft i en lang arrekke. Som
nybygning tilhgrte skibet et partsrederi
med i alt 44 deltagere, hvor den stgrste
parthaver havde 9/100. Den korresponde-
rende reder, Claus Rasmussen i Ommel,
havde 2/100. ASTRZA blev fgrt af bl.a.
kaptajn P. J. Dam, Marstal. I bogen »Sejl-
skibskar« fortzller bogens anonyme for-
fatter, som var om bord i den tremaste-
de skonnert ARIETIS, om et m@de med
ASTRZEA 11922 i Middelhavet:

»(ea... ).Vi afsejlede Gibraltar den 30. ok-
tober, stadig heldige med vejret. Vi strog
ned gennem Middelhavet med en god ag-
terlig vind og fart. — Lige i dagningen mel-
lem nat og dag den fprste morgen pa Mid-
delhavet(....).synede vi mellem kysten og
vores skib et lille medgdende skib. Efter-
handen som morgenen brgd mere og mere
frem, konstaterede vi, at det var en kollega
til os, der ogsa kom med en fiskeladning.
Snart kunne vi se skibet tydeligt med dets
nye sejl, og styrmanden fandt ud af; at det
var den nybyggede tremastede topsejls-
skonnert ASTREA hjemmefra. Det var en af
dens allerfprste rejser. Styrmanden gik ned
og purrede skipperen og fortalte ham, hvil-
ket skib vi var pa treek med, og det varede
ikke leenge for skipperen var pa halvdeek-
ket. Kikkerten fat, jo han samstemmede
med styrmanden, det kunne ikke veere an-
dre end ASTREA. Vi endrede begge vor
kurs en smule for at skeere ind pa praje-
hold, og snart kunne vi hilse pa hinanden.
ASTREA kom fra Labrador med saltfisk til



Tremastet topsejlsskonnert ASTREA lufter garderoben i fair vind som J. Lauritzens forste
skoleskib FANo af Marstal. Skibet, der var bygget til newfoundlandsfarten, sejlede under
JL-flag som lastfprende skoleskib.

Genua. Efter udveksling af hilsner, skar vi
atter leengere bort fra hinanden, og vi fulg-
tes sa nogenlunde nogle timer pa kursen
mod Genua. Det viste sig snart, at ARIETIS
var en hurtigere sejler end ASTREA. Da det
blev aften og mgrkt kunne vi snart ikke
skimte hans sidelanterne mere (......... ).
under opholdet (i Genua) havde vi nogle
hyggelige stunder sammen med de jeevnal-
drende fra ASTREA. Det var gode sunde
unge fyre, dem traf vi mange af i de new-
foundlandske pladser og her i lossehav-
nene (...)«.

Pa en senere rejse var skibet pa hjemrejse
i ballast til Marstal fra Oporto, hvor man
havde losset fisk fra New Foundland, og
pé denne rejse strandede ASTRZEA den 26.
januar 1927 ved Understed i nerheden af
Saby. Strandingen skete om natten i steerk
tdge, og man blussede med det samme
efter hjelp fra land. Redningsbaden kom
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ud og tog den 5 mand store besztning
med i land, hvor de blev underbragt pa
spmandshjemmet. Skonnerten stod langt
inde under land og var vanskelig at bringe
flot. Det lykkedes dog for Switzers kraf-
tige bjergningsdamper at fa skonnerten
slebt fri.

ASTRZA bliver til FANg

11930 blev ASTRZA solgt for 32.100 kr. til
Rederiet J. Lauritzen, som lod den om-
bygge og indrette til kombineret skole-
skib/lastskib, ligesom der blev installeret
en hjelpemotor — en Tuxham glgdehoved
motor pa 120 HK. Det var hensigten hvert
ar at give otte-ti elever en grundleggende
sgfartsuddannelse i skibet. Den kendte
Marstalskibsreder, bankbestyrer Frederik
Hansen Eriksen skulle befragte skibet,
men da han dgde allerede i december
1930, blev firmaet Albert E. Boye & Co.
Marstal udpeget til at befragte skibet, som



var i trampfart pd Ostersgen, Norge og
England fra marts/april til december. I
1933 kom skibet ogsé i fart pd Atlanten
med en enkelt rejse om sommeren til Is-
land og Fargerne.

ASTRZEA blev omdgbt til FAN® og var i
de naste otte ar rederiets eneste skoleskib.
Eleverne til skibet kom fra Sgmandshgj-
skolen i Svendborg, og uddannelsen pa
skibet fortsatte ind i de f@grste ar af 2. ver-
denskrig.

I 1939 var FAN® udsat for en alvorlig
kollision. Arets fgrste rejse var startet fra
Marstal i ballast med kurs mod Danzig. Af
de otte elever om bord havde de fire sejlet
fgr, mens de fire andre var ude for f@rste
gang. Rejsens fgrste del var for motor og
sejl, men efter tre timers sejlads blev mo-
toren stoppet. Klokken var da 19.00, og
man fortsatte rejsen alene for sejl. Der
blev naturligvis holdt godt udkig og klok-
ken 20.50, da FAN@ var i nerheden af Hyl-
dekrog fyr pa Lolland, blev der varskoet,
at man 1 streg forude om bagbord sé en
rgd lanterne og en toplanterne fra et
andet skib, der tilsyneladende var paA mod-
sat kurs. Man sikrede sig med det samme,
at FANgs lanterner lyste klart, og at de
ikke blev dekket af sejl. Da det sigtede
skib trak bagbord over, antog man at ski-
bene gik klar af hinanden. Men pludselig
@ndrede skibet, som skulle vise sig at vaere
det tyske motorskib GERFRIED af Ham-
burg, pludselig kurs mod bagbord og Igb
ret ind langs siden af FAN@, gled hen langs
skoleskibets side og slog agterenden ind
mod Ignningen. Alt opstdende blev slaet
i stykker og fokke- og storrigning revet
1@s.

En hurtig undersggelse viste, at FAN®
ikke var slaet lzk, sé sejlene blev bjarget,
rigningen stgttet af og motoren sat i gang.
Det tyske skib holdt uforandret kurs,
selvom det blev prajet. Fgrst nogen tid
efter kollisionen kom der en reaktion fra
det tyske skibs side, og der blev etableret
kontakt skibene i mellem. Kaptajn Weber
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FAN® med havari pa rig og skrog efter
pasejlingen af tysk skib, der ikke holdt
behgrigt udkig, hvilket desveerre ikke var
uscedvanligt — specielt de engelske damp-
trawlere har mange skibe og s¢folk pa
samvittigheden.

pa FAN@ anmodede GERFRIED om at hol-
de sig i nerheden og ledsage det havare-
rede fartgj ind til Gedser. Ud for Gedser
blev der blusset efter lods, men der var
ingen reaktion fra land. Det var i mellem-
tiden begyndt at blaese op med vindstyr-
ker pa syv-otte Beaufort og med kraftige
regnbyger. Klokken 04.30 om morgenen
blev styrmanden og alle eleverne sendt ud
pé klyverbommen for at fastggre forsej-
lene, som slog hardt pa den havarerede
rigning. Imens de 1a forude og kempede
med sejlene, tog skibet en sd voldsom
overhaling, at stgttetaljerne spraengtes og
det meste af rigningen faldt ud over styr-
bords side. Alle mand blev omgéaende
kaldt ind pa dekket, og netop som sidste
mand havde sat foden pa den forholdsvis
faste grund, knazkkede bovsprydet af helt
inde ved boven.

Efterhdnden lykkedes det at kappe den
drivende rigning, men master og van-
ter slog hardt mod skibssiden og bunden.
Skibsfgreren gik selv udenbords i en bads-
mandsstol, og under stort besvear lykkedes
det med en nedstryger at friggre skibet for
den drivende rig. Da der stadig ikke var
lods pa vej, satte man kursen mod Stub-
bekgbing, hvortil man ankom kl. 14.00.



FaNg blev efterfglgende repareret pa
Lilleg Skibsverft ved Korsgr og var fer-
dig ijuni 1939. P4 trods af de staerke ople-
velser under havariet gnskede alle elever
at fortsztte deres uddannelse om bord.

Det var planen, at FAN@ skulle have
veret til Middelhavet i vinteren 1939/1940,
men pa grund af krigen blev den i oktober
1939 oplagt i Marstal.

Rederiet fandt i slutningen af 1943, at
det var uforsvarligt at sejle med skole-
skibet under de risikable forhold med de
mange unge mennesker om bord, og ski-
bet blev derfor den 26. april 1944 afhan-
det til rederiet »Lillebalt« ved Christian
Hansen Christensen i Middelfart.

FANg bliver til LILLEBZALT

Han ombyggede skibet til igen at vaere et
rent fragtskib og omdgbte det til LILLE-
BZELT. I 1961 blev skibet — efter at vare
blevet handlet et par gange — solgt til Jens
Brunsgaard Knudsen i Lemvig, som drev
det videre med uzndret navn.

ASTREA som motorskonnert LILLEBZELT.

Endnu et navneskifte nu til PRINCE Louis
I 1969 blev LiLLEBAELT solgt til Charles
Don Arreola og Eugene Alexander Kla-
kowich fra San Pedro, Californien, USA,
og det blev omdgbt til PRINCE Louis. De
nye ejere havde store planer med den
gamle Marstal skonnert. Den blev i fgrste
omgang renoveret og igen oprigget som
tremastet topsejlsskonnert pé J. Ring-
Andersens traeskibsvarft i Svendborg.

Det fik derefter en tilladelse til en en-
kelt rejse til San Pedro gennem Panama
Kanalen, og i begyndelsen af oktober 1969
ankom skibet til Long Beach.

Det fik fra nu af en omtumlet skabne
uden overhovedet at komme ud at sejle.
PRINCE Louis blev indrettet som et fly-
dende museum og blev abnet for publi-
kum i Redondo Beach Marina. Det var
ejernes hensigt at anvende skibet til sej-
lads, men hensigterne blev aldrig fgrt ud i
livet, s& skibet blev oplagt i Marina del
Rey, San Pedro. Med tiden forfaldt skibet,
og det sank adskillige gange, men det blev



havet hver gang. Til slut blev det bugseret
til Fish Harbour, San Pedro, og fortgjet
ved kaj 258. Denne kaj tilhgrte skibsvarf-
tet Marine Commercial Service ejet af
Tom B. Sharkley, som overtog skibet i slut-
ningen af 70-erne, da en stor dokningsreg-
ning ikke blev betalt. Da regningen fortsat
forblev ubetalt, trak skibsverftet Kla-
kowich i retten.

Men i 1982, mens processen stod pa,
sank skibet pa mystisk vis pa 35 fod vand,
s& kun mastetoppene stak op over over-
fladen. Retten overdrog derefter retten til
det sunkne skib til skibsvearftet. Sharkleys
selskab foreslog at have skibet for deref-
ter at slebe det ud pa dybt vand for at
senke det der. Skibet havde da veret
under vand i et ar, men totalt set havde
det, de fire gange det havde varet sunket,
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vaeret under vand i alt i nesten tre et halvt
ar.

I august 1983 blev bjergningsrettighe-
derne overdraget til amatgrdykkeren
Chris Scott, som havde set PRINCE Louis,
da den stadig var flydende, og som havde
forelsket sig i skibet. Skibet blev bjerget
ved hjelp af 5000 luftfyldte 30 gallons af-
faldsténder doneret af Mobil Oil samt
brug af oppustede lastbilsslanger. Scott og
seks frivillige, hvoraf de 3 var dykkere,
fastgjorde affaldstgnderne til skroget med
tovverk. To gange kom skibet op til over-
fladen for blot at synke igen, men den 30.
august kom det op og forblev flydende.
Skibet blev tgmt for vand og taget i forva-
ring af Los Angeles Towboat Company,
San Pedro, mens der blev lagt planer for
renoveringen. Scott habede at fa gjort ski-

ASTREA som tremastskonnert PRINCE Louls, hevet med luftfyldte tgnder og lastbilslanger
i San Pedro, Californien. Denne ASTREA havnede, ligesom de to foregaende sejlskibe af
samme navn, pd havets bund, men under mindre dramatiske omstendigheder. Skibet bley
seenket til dykkerobjekt.
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bet sejlklart sd det kunne deltage i Tall
Ships paraden i Long Beach i forbindelse
med de Olympiske Lege i 1984. Pa dette
tidspunkt eksisterede PRINCE Lours altsa
stadig.

Det er senere oplyst, at skibet i 1988
blev bugseret ud til sgs og senket endeligt,
og nu bruges det som gvelsesobjekt for
dykkere.
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Blot til lyst —

Selskabelig Forening 1 Marstal 1870-1967

Af MARTIN K. J)STERGAARD

Kan man forestille sig et liv uden den funk-
lende underholdningsindustri, vi kender i
dag, som blot ligger rundt om hjgrnet, et
museklik eller et tryk pé fjernbetjeningen
fra os? Det ville vere en utopisk verden,
som nutidens mennesker nok vil have
sveert ved overhovedet at forestille sig. Nar
marstallerne for over hundrede 4r siden
satte sig i stuen, hvis man da ikke var pa
sgen efter en endt arbejdsdag, var der fa-
milien, avisen eller méske en bog at un-
derholde sig med. Hvad gjorde man sé for
at underholde sig uden for hjemmets fire
vaegge? Ja, man sprang selv pa scenen for
at fremfgre musikalske eller dramatiske
forestillinger eller arrangerede baller, ma-
skerader og koncerter med orkestre og til-
rejsende kunstnere. Dilettantteater var en
serlig yndet underholdningsform, som
stort set alle foreninger i byen praktise-
rede sidelgbende med udflugter, julebal-
ler og foredrag. Man kedede sig absolut
ikke!

Artierne inden 1900-tallets begyndelse
var i Marstal praeget af det store spring
fremad i den lokale handelsfldde, der sej-
lede store rigdomme til byen. Sidelgbende
med udviklingen i byens velstand opstod
der et kulturelt foreningsliv i byen, som
fortjener at komme frem i rampelyset pa
den lokalhistoriske scene. Naturligvis var
der mange faginteresser samlet i forenin-
ger som f.eks. Marstal Skipperforening,
Marstal Haandvarker- og Industrifore-
ning, Skibstgmrernes Fagforening og man-
ge flere. Foreningslivet udspillede sig ogsé
omkring forskellige former for kulturelle
forlystelser. Heriblandt var nogle af de
fremmeste Selskabelig Forening, Borger-
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foreningen eller Klubben, som den kom
til at hedde, og Arg Musikforening. £rg
Musikforening, grundlagt i 1923, var den
yngste af foreningerne, og méaske nok den
mest finkulturelle. I foreningens regi kun-
ne man bl.a. opleve datidens kendte scene-
kunstnere, som turnerede i provinsen.
Ifglge musikforeningens protokol lod man
foreningen hvile 1 1980, og det er de sene-
ste arkivalier, der findes.!

Klubben blev grundlagt i 1889, og her
koncentrerede man sig om musikforestil-
linger, dilettantkomedier og lystspil. Fore-
ningen fik dog et forholdsvis kort forlgb,
da den ophgrte allerede i 1928. Man ved-
tog 1 1895 at kgbe et lokalt aktionzrejet
teater og fik saledes egne bradder at sté
pa, nar Klubbens medlemmer opfgrte
stykker af bl.a. Johanne Louise Heiberg,
Ludvig Holberg og Jens Christian Ho-
strup.!

Klubben var egentlig en slags sgsterfor-
ening til Selskabelig Forening, der var
grundlagt 1 1870 og dermed den xldste
kendte kulturelle forening i Marstal. Om
dannelsen af Selskabelig Forening ved vi
ikke meget, da de @ldste kilder kun ud-
ggres af et regnskab. Forhandlingsproto-
kollen fra 1870 til 1901 er géet tabt. Sel-
skabelig Forening blev naesten 100 ar gam-
mel, og den var dermed ikke blot den eld-
ste kulturelle forening, men ogsa den mest
sejlivede. Det berettiger til et nermere ef-
tersyn af netop denne forenings historie.
Man favnede bredere i Selskabelig Fore-
ning end hos de fleste andre fag- eller in-
teresseafgrensede foreninger bade mht. til
aktiviteter og medlemmer. Aktiviteterne
udspandt sig omkring forskellige former



for socialt og kulturelt samver, hvor man
arrangerede maskerade eller fastelavn,
dilettantteater, baller, fugleskydning for
bgrnene, sommerudflugter, andespil og
julefest. Det sociale samvar pé tvers af
medlemmernes alder og faglige baggrund
var kernen i Selskabelig Forening.

I den bevarede medlemsbog fra 1899
har Selskabelig Forening noteret fire @res-
medlemmer, nemlig med medlemsnr. 1
lgjtnant Petersen, nr. 2 gastgiver Johan
Weber, nr. 3 slagtermester Ohrhammer og
nr. 4 kgbmand R. J. Kromann. Johan Eber-
hard Weber (1841-1916) er navnt i regn-
skabsbogen i 1871, og Rasmus Jgrgensen
Kromann (1836-1924) betegnes som stif-
tende medlem ved foreningens 50 ars ju-
bileum i 1920.3

Carl Frederik Ohrhammer (1830-1920)
var revisor fra 1878 til 1885, mens Johan
Heinrich Petersen* (1835-1908) optrader
som betalende medlem i regnskabet i ok-
tober 1880. Da paragraffen om @resmed-
lemsstatus fgrst blev vedtaget i 1906, ma
deres sarstilling i foreningen vare foréar-
saget af noget andet, f.eks. at de herrer var

stiftende medlemmer af foreningen. Om
R. J. Kromann hersker der ingen tvivl,
men det synes rimeligt at antage, at de tre
gvrige ogsd ma have varet medstiftere.

Medlemmer af Selskabelig Forening

I Selskabelig Forenings arkiver findes fle-
re lister, der forteller, hvem medlemmerne
var fra 1899 til 1913 og fra 1936 til 1941.
Pa baggrund af regnskabet fra 1871 til
1901 kan vi se indbetalinger fra medlem-
merne, og dermed give et nogenlunde prz-
cist billede af foreningens stgrrelse og ud-
vikling i medlemstallet. Samlet set s& Sel-
skabelig Forenings udvikling ud som vist i
figur 1.

Som det ses af figuren var foreningen i
vanskeligheder allerede kort tid efter stif-
telsen. Omkring 1880’erne var der kun
godt 30 medlemmer. Man fik dog vendt
skuden. Mellem 1890 og frem til 1913 talte
foreningen mellem 80 og 120 betalende
medlemmer.® Medlemslisterne for perio-
den 1914 til 1935 mangler, men i forhand-
lingsprotokollen navnes det, at forenin-
gen havde 216 medlemmer i jan. 1929.

1

figur 1 Selskabelig Forening

gennemsnitligt arligt antal mediemmer 1873-1913 og 1936-1841
KFde: Seiskninel g Foresings regrekal 1871-1531 sami medomehoger
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Medlemsbogen 1936-1941 tegner séledes
en vasentlig tilbagegang med kun 80-90
medlemmer i 1936 og lidt over 1201 1941.
Desvarre ved vi ikke meget om medlems-
skaren efter 1941, andet end hvad man
kan lese sig til i forhandlingsprotokollen.
I 1945 oplyses det i referatet, at forenin-
gen havde 155 medlemmer og 28 @res-
medlemmer.’

Kigger man lidt pd medlemmernes er-
hverv, som oplyses i medlemsbggerne, vi-
ser det sig, at foreningen hovedsagelig
bestod af sgfolk og handverkere (herun-
der skibstgmrere og sejlmagere). Aret
1909, hvor foreningen havde 136 perso-
nerne registreret i medlemsbogen, er illu-
streret i figur 2. Overvaegten af hénd-
verkere og sefolk (hovedsagelig styr-
mend) ses tydeligt. En stor del kgbmend
og andre handlende var ogsé til stede i for-
eningen, mange af dem var tidligere sg-
folk.

Kontingentet 14 1 1909 pa 25 gre i kvar-
talet, og ved indmeldelse var indskuddet
3 kr.® En faglert arbejder tjente dengang
52 gre i timen?’, sa det var overkommenligt
for den jevne del af befolkningen at del-
tage. Med tiden forsvandt sgfolkene af
den naturlige arsag, at sgfartserhvervet i
byen ikke lengere kravede sé stor en ma-
ritim arbejdsstyrke. Den store skibsflade
Marstal havde haft ved arhundredeskiftet,
blev efterhdnden minimeret.

figur & Erfvenvitardaling | Salskabelig Forening 1903
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Det skal bemarkes, at foreningen ikke
optog enlige kvinder. Det var mend, der
havde medlemskort. Fgrsti1911 fik »selv-
steendige Damer«, som der stér i forhand-
lingsprotokollen, adgang til foreningen pa
samme vilkdr som herrerne. Bestemmel-
sen ophavedes dog i 1919. Enker efter af-
dgde medlemmer kunne efter general-
forsamlingens beslutning i 1926 arve med-
lemsskabet, men de havde ikke stemme-
ret ved generalforsamlingerne. Man skal
helt frem til 1954 fgr enlige damer igen fik
adgang til foreningen pa lige vilkar med
herrer.1

1920’erne — den gyldne tid
Adgangen for kvinder kan selvfglgelig ses
i et kgnspolitisk lys, men der kunne ogsa
vare tale om en strategisk regulering af
medlemstilgangen. P4 den baggrund var
generalforsamlingen i 1920 sarligt inter-
essant. Her vedtog forsamlingen, at fore-
ningens medlemstal ikke matte overstige
170. Man lukkede herefter for tilgangen af
medlemmer, men gendbnede dog allerede
i slutningen af aret og afskaffede reglen
igen i 1926. Hvorfor man gjorde det, fin-
des der ikke nogen forklaring pé i refera-
tet. Man kan maske tenke, at medlems-
tallet i virkeligheden har varet noget
hgjere end regnskaber og medlemslister
forteller. I hvert fald trak foreningens ar-
rangementer fulde huse. Séledes opfgrte
man 23. november 1919 Axel Frisches
farce Rasmines Bryllup for ikke mindre
end 259 voksne og 68 bgrn. Naste spilaf-
ten mgdte der 170 medlemmer op, og sid-
ste fremfgrelse fandt sted 30. november
foran 212 voksne og 23 bgrn. Dilettan-
terne indspillede 1.137 kr. til forenings-
kassen, og det var ikke smépenge den-
gang.!! Nar man pé baggrund af den suc-
ces ligefrem begransede tilgangen af med-
lemmer, ma man konkludere, at forenin-
gen nok havde sine bedste dage i 1920’-
erne.

Billedet viser en anden af Selskabelig



Selskabelig Forenings dilettanter opfgrer En spndag pa Amager 18. til 25. november 1923.

Forenings dilettantforestillinger; nemlig
Johanne L. Heibergs vaudeville En sgn-
dag pa Amager, som blev spillet i 1923.
Som man bemarker gverst 1 billedet, til-
hgrer de skré bradder Selskabelig Fore-
ning. Teatret blev indkgbt i 1908, det kun-
ne skilles ad og pakkes sammen og blev
oplyst med gaslys, der ses som hvide kas-
ser forrest pa scenen. Stykket trak igen
fulde huse, sdgar femten personer fra
Birkholm havde taget turen til Marstal for
at se forestillingen.?

Selskabelig Forening og Klubben havde
séledes 1 1908 hver deres teater. Nar man
ikke selv brugte det, lejede man ud til de
gvrige dilettantspillende foreninger i Mar-
stal samt tilrejsende skuespillere og andre
scenekunstnere. I 1915 kgbte Selskabelig
Forening halvpart i Klubbens klaver, og
man enedes desuden om at drive teatrene
i faellesskab. I 1919 solgte man det ene af
teatrene for 700 kr. til hotelejer Lauritzen
Arpskebing. Belgbet setter indtjeningen
fra Rasmines Bryllup samme ar i relief.
Teatret blev i gvrigt tilbagekgbt i 1923.13
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Fugleskydning

Aktiviteterne talte ud over dilettantteater
tre-fire baller i lgbet af aret, dertil kom
den traditionelle sommerudflugt, julefest
for bgrnene anden juledag og granfesten i
januar. Grundaktiviteterne blev krydret
med koncerter, teater, lotteri- og keglespil,
der gerne blev afsluttet med et bal. I 1925
genoptog man fugleskydning for bgrnene.
Hvornar man fgrste gang afholdt denne
begivenhed navnes ikke, men det var
feromtalte gastgiver J. E. Weber, der i sin
tid havde udstyret bgrnene med bue og pil
til at skyde til mals med."

Man lod dog ikke bgrnene skyde efter
rigtige fugle, lidt pedagogisk sans havde
man trods alt dengang.

Pa billedet ses Selskabelig Forenings
bgrnefugleskydning fra en gang i 1930’-
erne. Man samledes pa torvet og marche-
rede derefter til Sommerlyst, hvor kon-
kurrencen blev afholdt. I 1925 samlede be-
givenheden 289 bgrn. Referatet i for-
handlingsprotokollen forteller fglgende
om den dag.
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Bornefugleskydning i Selskabelig Forening 1930°erne. Bemeerk skydeskiven udformet som
en fugl, og lige nedenfor, forrest i billedet; sidste drs fuglekonge med kongekrone.

Bgrnefugleskydning i Selskabelig Forening 1930’erne. Flitsbuerne er blevet udskiftet med
armbrgster.
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»Det var en stor Dag for Bgrnene i Mar-
stal og et smukt Syn at se de mange Bgrn,
der samledes paa Torvet, drage festkledte
gennem Byen med Musik i Spidsen og
masser af store og smaa Flag til Festplad-
sen, Marstal Sommerlyst. Vel ankommen
tog Skydningen sin begyndelse. Men da det
var en sejlivet Krabat, blev Klokken hen ad
seks, inden Kongegevinsten faldt for et vel-
rettet Skud af Kaj Nielsen, der saaledes blev
dette Aars og Selskabelig Forenings forste
Bgrnefuglekonge |[...]«'

Fuglekongen valgte sig en dronning
eller omvendt, hvis skarpskytten var en
pige. Skuddet belgnnedes med fine pre-
mier, f.eks. sglvskeer. Kongeparret fik
taler og hurrardb, og ved naste ars fugle-
skydning afhentede man parret i deres
hjem. I Igbet af dagen fik bgrnene serveret
chokolade, basser, og andre godter og se-
ancen afsluttedes naturligvis med bal for
bgrn og voksne.

Sommerudflugt, julefest og granfest

En anden stor sommerbegivenhed var for-
eningens arlige udflugt. Arrangementet
havde skiftende tilslutning fra ar til ar, og
maétte derfor enkelte gange aflyses. Det
var dog sammen med julefesten en af de
mest vedholdende traditioner i forenin-
gen. Allerede i 1873 havde man udgifter
til en dampskibstur til Troense, som det
fremgér af regnskabet.!'® Yndede udflugts-
mal var Vindeballe, Bregninge, Tasinge
eller Langeland. Den 23. juli 1939 havde
et halvt hundrede medlemmer taget turen
til Rudkgbing, hvorefter man entrede bi-
lerne og kgrte i stralende solskin gennem
Nordlangeland til Lohals. Bedst som sel-
skabet var blevet rystet sammen i bilerne,
brgd styrtregn ud, og man matte hurtigst
muligt finde ly for elementernes rasen.
Man indfandt sig pé badehotellet, hvor
vaerten hurtigt skaffede musik. Imens ho-
tellets gulvbradder gav sig under vagten
af den dansende forsamling, tilberedte
kokken middagen i kgkkenet. Efter en
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hyggelig spisning med taler, hurrarab og
snaps var vejret klaret op, og selskabet
kunne atter vove sig udendgrs. Pa det or-
din@re aftenskib til Marstal fik en eller to
af deltagerne sig nok en velfortjent lur.
Man havnede i Marstal sent ud pé aftenen
og »en god Dag rigere«, som referatet af
turen slutter."”

En af de zldste begivenheder i forenin-
gens regi var juleballet anden juledag, som
man af regnskabet kan se, blev afholdt
helt fra foreningens start. Man holdt jule-
bal anden juledag i 1871,1 1873 havde man
solgt 192 billetter til ballet, og aret efter
solgte man 300."® Om begivenheden i de
tidlige ar var mgntet pa bgrnene fremgar
ikke, men senere var det under alle om-
stendigheder arets helt store bgrnebegi-
venhed, hvor man som regel kunne samle
flere hundrede af de smé poder. I 1925
havde 349 bgrn siledes varet til julefest i
foreningen. Festen startede med, at bgr-
nene marcherede ind til det smukt pyn-
tede juletrae, hvorefter dansen om det be-
gyndte. Man afsang de traditionelle jule-
salmer, og bgrnene fik uddelt poser med
appelsiner, figner, kiks og et kremmerhus
med bolsjer eller et stykke chokolade.
Derefter tog man sig en svingom til to-

Julebal i Selskabelig Forening 1967.



nerne af et af gens orkestre, der ofte matte
spille til ud pa natten."”

Arets fgrste fest, granfesten i januar,
hed sddan fordi man ganske simpelt havde
pyntet salen med gran. Her arrangerede
man kaffebord, og stgrstedelen af med-
lemmerne deltog som regel. I foreningens
gyldne arti, 1920’erne, mgdte der 170 med-
lemmer i 1922 og éaret efter 217, hvilket
vist ikke blev overgaet hverken fgr eller
siden. Granfesten havde en lidt mere hgj-
tidelig karakter end de gvrige af forenin-
gens fester. Man sang til lejligheden for-
fattede sange, udnavnte @resmedlemmer,
holdt taler for dem og for damerne samt
bestyrelsen og takkede for det gode ar-
bejde i det forlgbne ar. Under og lige efter
anden verdenskrig fik granfesterne lige-
frem et praeg af nationaldyrkelse, da man
her udrabte et rungende leve for bade be-
styrelse og fedreland samt afsang Der er
et yndigt land. Ligeledes mindedes man
1 1949 de fravarende sgfolk, som aldrig
skulle blive glemt inden for foreningen.?

Klingerne krydses
pa generalforsamlingerne
Den sidste af de stgrre begiveheder var
foreningens generalforsamling, der af-
holdtes i januar eller februar maned. Ge-
neralforsamlingerne kunne, i hvert fald
i foreningens guldalder, forlenges med
et mindre punchgilde, hvor medlemmer
holdt taler for hinanden og rébte et leve
for foreningen. Ofte lettede punchtégerne
fgrst ud pa de sma timer. Ud over de gang-
se punkter som valg af bestyrelse, god-
kendelse af regnskab og forhandlingspro-
tokol var generalforsamlingen det sted,
man ytrede sig. Det afstedkom til tider
skermydsler i foreningen. Faktisk starter
forhandlingsprotokollen i 1901 med flere
svidende personangreb blandt medlem-
mer og bestyrelse.

Et medlem havde indrykket en artikel i
Arg Avis, som kritiserede bestyrelsen.
Ifplge det fortgrnede medlem var sagen
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den, at man ikke havde faet bestilt et fest-
lokale i ordentligt tid, hvorfor et planlagt
bal métte flyttes. Han tilfgjede derfor, »Vi
vide nu ikke, om det skal kaldes en Besty-
relse eller ej«.?' Selvom det i vore dages
hérde sprogbrug ikke synes at vaere en
synderlig fornermende anklage, fik det
ikke desto mindre bestyrelsen i Selskabe-
lig Forening op i det ildrgde felt. Sagen af-
stedkom en heftig aktivitet i bestyrelsen,
der afholdt mgder om sagen d. 10., 11. og
12. marts. Som s@dvanlig var man anonym,
nar man udtrykte den slags beskyldninger
offentligt. Bestyrelsen henvendte sig der-
for til avisredaktgr August Findling? for
at f4 den formasteliges navn udleveret. Hr.
Findling var noget modyvillig, og bestyrel-
sen méatte gentagne gange rette henven-
delse for at f oplysninger i sagen. Redak-
tgren var ogsd medlem af foreningen, sa
da bestyrelsen rettede henvendelse til sag-
forer Nielsen? for at fa juridisk bistand,
fplte hr. Findling sig nok ngdsaget til at
stikke forfatteren af artiklen. Det viste
sig at vaere snedkermester Reimer,* som
havde indsendt den. Man indkaldte med-
lemmerne til mgde, hvor manuskriptet
blev fremlagt. Det var underskrevet af
Chr. Andersen, men snedkermester Rei-
mer havdede pé et efterfglgende mgde
med bestyrelsen, at hverken han eller An-
dersen havde skrevet artiklen. Snedker-
mesteren kunne herefter betragte sig som
ekskluderet af foreningen, indtil han af-
slgrede forfatteren af artiklen.?

Sé snart freden havde lagt sig i forenin-
gen, startede det naste personangreb. Tid-
ligere bestyrelsesmedlem, skreddermester
Carl Hansen, blev angrebet af foreningens
revisor slagtermester Krull pé generalfor-
samlingen i1 1903.2¢ Skraddermesteren
skrev til bestyrelsen

»Da det er kommen mig for Qre, at ved
Generalforsamlingen i Selskabelig For-
ening den 9. dennes, er af Slagtermester
Krull udtalt forncermende og nedscettende
Ord om mig, nemlig at jeg hele anden Jule-



dag har drukket paa Foreningens Regning,
anmoder jeg her hermed den cerede Besty-
relse at sammenkalde til en extra General-
forsamling og forlanger jeg, at Slagter-
mester Krull ved samme tilbagekalder sine
fornewrmende Udtalelser ellers udmeelles af
Foreningen.«?’

Bestyrelsens Igsning pa tvisten mellem
de to herrer var at rundsende en skrivelse
til samtlige medlemmer, som man havde
forfattet. Heri stod der, at slagtermester
Krull trak sine beskyldninger tilbage, da
de ikke var i »overensstemmelse med sand-
heden«. Desuden skulle slagtermesteren
betale buddets Ign for at g& rundt med
skrivelsen. Krull skulle saledes erklare sig
selv for en lggner, og betale for det. Han
meddelte derfor, at han udmeldte sig af
foreningen, og hvis den @&rede bestyrelse
havde flere skrivelser, da at sende dem til
sagfgrer Nielsen! Herpd indkaldte man til
mg@de med medlemmerne, herunder de to
stridshaner, hvor man blev enige om, at
det hele var en misforstéelse. Dermed var
sagen afsluttet dog med det lille »men«, at
slagtermester Krull havde udmeldt sig af
foreningen. Krull anmodede om, pa bag-
grund af forsoningen mellem ham og
skraeddermesteren, at fa sit medlemskort
retur. Men der var ingen vej tilbage. Ifglge
foreningslovenes § 7 kunne en genopta-
gelse i foreningen fagrst ske efter et halvt
ar, og det stod bestyrelsen hardt pa. Slag-
termesteren satte dog ifglge medlemsli-
sterne aldrig sine ben i foreningen igen.?
Sédan slap man af med de urolige ele-
menter, hvilket tilsyneladende gav masser
af arbejde til sagfgrer Nielsen. Man kan
maske forestille sig, at punchen ogsa har
gjort sit.

Skal vi danse moderne?

Pa det mere generelle plan havde man na-
turligvis ogsé sine opggr i foreningen. Et
mangedrigt stridsspgrgsmal var hvilke
danse, man skulle flytte fgdderne til, nar
man svang sig henover bradderne pa
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Sommerlyst eller Hotel Erg. P4 general-
forsamlingen i 1916 stillede man forslag
om at indfgre moderne danse i repertoi-
ret. Det blev dog nedstemt, 24 mod 3, ikke
at danse » Tango, Boston eller Vrikkedanse
ved Foreningens Baller«, som det er refe-
reret. I 1924 kom spgrgsmaélet igen pa
dagsordenen, men blev nedstemt. Fgrst i
1926 fik man indfgrt »moderne danse« i
foreningen, og da mitte kun hver tredje
dans vare moderne, hvilket ligefrem blev
nedfzldet i foreningslovene. Dansespgrgs-
malet drgftedes igen i 1939, hvor de pro-
gressive krafter i foreningen gnskede, at
hver anden dans métte vere moderne. Det
blev nedstemt.

Hvad der sidenhen blev af diskussionen
om moderne danse, melder forhandlings-
protokollen ikke noget om. Til forenin-
gens jubileer mindedes man af og til den
forgangne tids danseentusiasme, der ikke
lader nutidens benspjattende politikeres
vals henover fjernsynsska&rmen noget ef-
ter. I det hele taget havde man sveart ved
at greje de nye tider i foreningen. Efter
den anden verdenskrig havde de lokale
forlystelser faet konkurrence af radioen
og snart ogsé fjernsynet. Allerede i 1930’-
erne var tilslutningen til foreningens akti-
viteter vigende. I 1932 matte man aflyse
sommerudflugten og samtidig indbyde
bgrn uden for foreningen til fugleskydning
for ikke at f underskud. Aret efter métte
man neds@tte kontingentet og afskaffe
den besvarlige ballotering, hvor kom-
mende medlemmer fg@rst skulle godken-
des, inden de kunne indmeldes. Helt grelt
blev det i 1937, hvor kun tre medlemmer
mgdte til generalforsamlingen.*

Foreningen havde stadig held med sine
dilettantstykker, men der blev lengere
imellem dem. Efter krigen forsggte man i
stigende grad at samarbejde med forskel-
lige andre foreninger om afholdelse af
sommerudflugt, fastelavn og baller. I 1953
kunne man laese i referatet fra en felles-
spisning og efterfglgende bal med fore-



ningen » Vippen, at det var en fiasko. Sel-
skabelig Forenings fgrste fastelavnsfest
med tgndeslagning i 1954 gik meget godt
i fellesskab med Folkedanserforeningen,
men sluttede igen med et underskud.’!
Det er stort set den samme nedsldende hi-
storie, forhandlingsprotokollen beretter
om. Man havde dog nogen succes med
ande- og kortspil, som kravede en lidt
mindre indsats end udflugter og baller.
Whistspil blev afholdt fgrste gang i 1954,
mens lotterispil om ander, fleskestege
og fasaner havde varet afholdt siden
1918.%2

Man fornemmer en nermest desperat
bestyrelse bag Selskabelig Forening, der
forgeves forsgger at ramme medlemmer-
nes interesse med diverse mere eller min-
dre kurigse arrangementer. Et af de mere
spektakulare var et forsgg i 1956 med en
majfest efter svensk forbillede, med dans
om den pyntede majstang og karing af en
majdronning. Man indkasserede et stort
underskud pa den begivenhed, som resul-
terede i at bgrnefugleskydningen samme
ar matte aflyses.>® Den vigende tilslutning
i foreningen fremkaldte det problem, at
eresmedlemmerne efterhdnden blev en
byrde. Pa generalforsamlingen i 1964 er-
klerede formanden, at der med 50 ares-
medlemmer i foreningen snart ikke var
flere til at betale det ordin@re kontingent.
Aresmedlemmer udnavntes efter 25 ar i
foreningen og betalte herefter ikke for
medlemsskab. Aret efter satte man derfor
endnu en klausul pa foreningslovene,
hvori man foruden 25 &rs medlemskab
ogsa skulle vare fyldt 60 ar for at opna
den @rvaerdige status.?

Forhandlingsprotokollen slutter i 1967,
men inden da gjorde man et sidste forsgg
pé at fa foreningen pé ret kgl. Ved som-
merfesten i 1965 satte man alle sejl til for
at arrangere en sommerudflugt, der kunne
maéle sig med tidligere tider. Som det hed-
der i protokollen.

»Vivil med denne lejlighed lave det helt
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store arrangement. Man vil fra bestyrelsens
side genoplive de gamle traditioner |...] der
bliver stor underholdning under temaet: Vi
rykker tilbage til fyrrerne. Sketch og sang,
tyrolerstemning med videre vil aflpse hin-
anden. Foreningen vil leegge dette arrange-
ment op i det store plan, ogsa for at skaffe
nye medlemmer. «%

Hvordan udflugten rent faktisk gik, er
der intet referat af. Heller ikke pa gene-
ralforsamlingen aret efter, hvor man gen-
nemgik arets begivenheder. Det bliver
blot konstateret, at det havde veret endnu
et hardt ar for foreningen med vigende til-
slutning til arrangementerne.?

Hermed mé vi forlade Selskabelig For-
ening, der i mange ar underholdt marstal-
lerne f@r radio, fjernsyn og internet blev
en del af dagligdagen. Hvornar foreningen
endegyldigt lukkede, findes der ikke noget
svar pa i kildematerialet. I de lokale avi-
ser efter 1967 syntes der ikke at have va-
ret nogen synderlig interesse for forenin-
gen, eller ogsd havde foreningen ikke
noget videre at annoncere. Det var dog ty-
deligt i foreningens sidste levedr, at man
tabte i konkurrencen om at opfylde den
voksende efterspgrgsel pd underholdning
— ikke mindst til den ekspanderende un-
derholdningsindustri.

Noter

1. Musikforeningens scrapbgger 1923-1928 og 1932-
1948 samt forhandlingsprotokollen 1942-1980.

2. Klubbens forhandlingsprotokol 1889-1923.

3. Selskabelig Forenings forhandlingsprotokol
1901-1967 s. 64.

4. J. H. Petersen grundlagde i 1864 en navigations-
skole i Ergskgbing, som blev flyttet til Marstal
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5. Selskabelig Forenings forhandlingsprotokol
1901-1967 5. 13.

6. Tallene fra 1885 til 1899 er behzftet med en vis
usikkerhed, da de er beregnet ud fra de indbe-
talte belgb. Fgr 1885 skrev man det ngjagtige
antal medlemmer, der havde indbetalt kontin-
gent og indskud.
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En Marstal-nybygnings liv

Af JORN-BENT JENSEN

Motorfergen VEMMENES, 79 ar gammel
feerge, er stadig i aktiv tjeneste og gennem-
gik i 2010 en stprre ombygning, og er nu
atter i aktiv tjeneste i den stockholmske
skeergard.

Dette er historien om denne ferges om-
skiftelige liv og virksomhed i savel Dan-
mark og Sverige.

I Igbet af 1930 konstaterede A/S Rud-
kjgbing Vemmenas Fergerute (E. Ander-
sen), Rudkgbing, at de méatte have en ny
og stgrre bilferge, da kapaciteten pa den
lille VEMMENZSSUND (1925) ikke leengere
rakte. Dette indebar, at man i januar 1931
kontraherede en ny og stgrre feerge ved
H. C. Christensens Staalskibsverft, Mar-

stal. Feergen fik vaerftets byggenummer 44
og skulle leveres i juni méned samme ér.
Den nye ferge skilte sig ud fra den el-
dre, idet den i modsetning til denne havde
en overbygning over bildekket. Ligeledes
var den bygget af stal. Den nye ferge blev
sgsat 29. april 1931 og samme dag dgbt
VEMMENZS. Den var pa prgvetur 10. juni
og igen med efterfglgende leveret 12. juni
1931. Faergens dimensioner var fglgende:
93 brt., 39 net., 35 dw., lengde 76,2 feet,
bredde 22,0 feet, dybde 6,8 feet. Faergen
blev udstyret med en Buck motor (ma-
skin-nummer: 2757), som udviklede 130
BHK, hvilket gav fargen en fart pd 9
knob, og en overfartstid pa 25 min. Lige-
ledes var den forsynet med elektrisk lys.

VEMMENZS pd H. C. Christensens verft foraret 1931.




VEMMENES ved Paketkajen, Dampskibsbroen, Marstal ved afleveringen d. 12. juni 1931.

Fargen kunne medtage 250 passager og
12 personbiler. I gvrigt blev den bygget til
Bureau Veritas klasse. Fergen blev sat i
drift mellem, Rudkgbing og Vemmenas
og sejlede problemfrit uden uheld, men
den 22. februar 1934 ankom den til Ka-
lundborg for at fa efterset sit BUKH ma-
skineri. To dage efter skulle den pé
bed-ding, men gik pa grund ved beddin-
gen, og f@rst den 27. februar blev den truk-
ket fri.

Mageskifte

Frem til 1938 sejlede fergen som hoved-
feerge p4 Rudkgbing-Vemmenas overfar-
ten og med den gamle farge VEMMENZES-
SUND som reservefarge. Imidlertid var tra-
fikken vokset sa kraftigt, at fergen ikke
kunne klare de ggede trafikmangder.
Derfor blev der mellem A/S Rudkgbing-
Vemmenas Fargerute og Aktieselskabet
Fargefarten Fredericia-Strib, Fredericia,
lavet en byttehandel, sdledes at man fik
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deres faerge STRIB (1932), og de fik sé den
gamle VEMMENZASSUND. STRIB blev om-
dgbt til VEMMENZAESSUND II. Nu blev det
VEMMENAZS tur til at vere reserveferge og
godt det samme, for allerede 1 1942 matte
man selge VEMMENASSUND 1.

De efterfglgende ar blev en streng tid
for rederiet. Dels var der krigen, der gav
indskrenkning bl.a.i olietilfgrslen, og dels
var der de fgrste ar af krigen nogle meget
strenge isvintre, som gjorde at fergerne
ikke kunne sejle. De lokale fiskere orga-
niserede isbadstransporter, men det var pa
egen risiko.

Efter krigen sejlede VEMMENZS atter
videre, og den havde varet heldig ikke at
lgbe ind i nogen uheld. I november 1947
gik det dog galt, idet den i havneindlgbet
til Rudkgbing i en forrygende byge kolli-
derede med motorjagten JOHANNE som
lgb ind i siden pé fergen. VEMMENZS fik
kun en mindre bule, mens jagten fik knust
stevnen.



Igen reserveskib

11947 fik rederiet en ny men gammel faer-
ge SIPSUND, gammel fordi den var bygget
1 1884 som MINEKRAN IV til den danske
marine. I 1931 blev den ombygget til Ore-
sunds fgrste bilferge ASA-THOR og kom
til at sejle mellem Helsinggr Helsingborg
for Nordisk Rute og Fargefart, Kgben-
havn. Herefter var VEMMENAZS atter re-
servefaerge, og den status beholdt den ind-
til 1953, hvor den blev solgt til D/S Smaa-
landshavet, Bandholm, for kr. 250.000 kr.
og sat i fart mellem Bandholm-Askg-Fejg-
Femg i Smalandshavet under navnet FE-
M@SUND.

Atter en gang var det kravet om at over-
fore flere biler, der var baggrund for fer-
gekgbet. Faergen aflgste den gamle FE-
M@SUND, der var bygget i 1929. Ved
inds@ttelsen af fergen den 10. september
1953, blev den ogsé dgbt FEM@SUND. Det
var den tredje farge med dette navn.

Pa gerne blev der lavet interimistiske
fergelejer til den nye farge. P4 Femg

indrettedes lejet pA den maéade, at der
vinkelret ud fra bolvarket blev nedram-
met to duc d’alber, som fargen kunne
sejle op imod, nir den skulle svaje. Hver
duc d’albe bestod af tre pyramidestillede
granpale pa 12 meter omgivet af en jern-
kade.

Kgbet af den ny faerge var dog en darlig
investering, idet rederiet fik underskud al-
lerede i 1954, og da motoren brandte to-
talt sammen, var gkonomien den varst
teenkelige. Man kunne jo ikke sejle med en
feerge, hvor motoren var brendt sammen,
s& der métte en ny til. Dette blev en motor
péa 280 BHK fra A/S Vglund, Kgbenhavn
(Motornummer: 5095). Denne blev instal-
leret p4 Svendborg Skibsverft i november
1954.

Femg bryder ud

Igennem flere ar havde der varet en dis-
kussion pd Femg om, at man ville have sin
egen fergeforbindelse og ikke som nu
en sejlads mellem gerne og Bandholm. I

VEMMENZS som FEM@SUND pa vej ud fra Bandholm 1962. Foto: Tom Laurltsen.



1962 kgbte skibsfgrer Emanuel Andersen,
Femg pa eget initiativ den fynske bilferge
ELLEN (var bygget pa H. C. Christensens
Staalskibsveerft, Marstal 1933 til Spby-
Faaborgruten, Red), og sa var det ved at
vaere slut for Dampskibsselskabet Smaal-
andshavet. Rederiet gik 1. april 1963 i lik-
vidation. Samme dag var fergens sejlads
pé denne overfart slut.

Da Dampskibsselskabet Smaalandsha-
vet sammenbrud var pa det hgjeste, sendte
rederiets reder, skibsmagler Gregers Hov-
mand, Bandholm, et tilbud til skibsfgrer
Emanuel Andersen pd Femg om at kgbe
den gamle farge for en pris af 13.000 en-
gelske pund.

Farvel til Danmark og goddag til Sverige

Handelen blev ikke til noget, og samme ar
blev fergen solgt til Sverige, hvor den be-
gyndte sin svenske tilverelse. Et liv, som
har betydet mange nye ruter og mange
ombygninger. Det er ombygninger, der er
s& omfattende, at hvis man ikke lige vidste,

at det var VEMMENZS, sa vil man sige, det
passer ikke, men det er det altsa.

Som sagt blev den i 1963 solgt til P/R
(Maj & Allan Harrysson, Lysekil). Her fik
fergen navnet GULLMARSFARJAN II. Fer-
gens nye rute blev mellem Lysekil og
Skafto, pad Gullmarsfjorden. Fra 1964 dog
som reservefarge. [ 1965 blev fargen om-
bygget for fgrste gang, idet man fjernede
overbygningen og satte styrehus i bag-
bords side oven pa sidehuset, og i styrbord
side placerede man en redningsbad. Feer-
gen havde nu fri frihgjde, séledes at selv
de hgjeste biler kunne overfgres. Ombyg-
ning blev fortaget pa Fisketangens Slip. 11.
maj 1965 blev fergen igen indsat pa Lyse-
kil og Skafto.

11967 blev den indsat i trafik for Han-
delsbolaget Skargardstrafik, Lysekil. Det-
te bolag drev fergetrafik pa gerne om-
kring Lysekil. I 1970 blev faergen overfgrt
til HB Skéargardstrafik, Lysekil for 800.000
sv. kr. Atter i 1974 matte der en ny motor
til. Denne gang blev det en 4-cyl. Volvo

VEMMEN.ES som GULLMARSFARIAN II. Foto. Jgrn-Bent Jensens arkiv.



Pentra TMD 120A pa 367 HK 270 kW. 1.
juli 1975 blev den solgt til Lysekils kom-
mun, Hamnkontoret, Lysekil. I 1987 blev
faergen atter ombygget. Den fik nyt styre-
hus og fik ny indretning til en pris af 1,7
mill sv. kr.

Nyt liv i Stockholm

Fredag den 1. marts 1991 sejler fergen fra
Lysekil efter i 27 ar at have varet en vel-
kendt profil pa Gullmarsfjorden, og for at
vare helt nostalgisk, sa var det ogséa 60 ar
siden fergen blev bygget. Det var Marin
& Maskin i Stockholm, der den 22. jan
1991, havde kgbt feergen for 240.000 sv. kr.
Den skulle nu til at sejle under navnet
ANGSHOLMEN. Turen fra Lysekil til Stock-
holm gik via Goteborg, og ansvaret for at
sejle faergen sikkert til Stockholm var lagt
i henderne pa Ingemar Havedal, Dick Ege-
land og Eva Nilsson. Sidstn@vnte skulle
sgrge for, at de ogsé fik mad pé turen. I
Goteborg skulle man lave spygat i siderne
efter sjofartsverkets krav, for at vandet fra
eventuelle bglgeskvulp kunne komme ud
igen. Med ved afskeden af den gamle tro
tjener var ogsa Bertil Bengtsson, skér-
gardstrafik-forman i Lysekil. Han havde
vaeret med i alle drene. Men ellers var af-
skeden n@sten ubemearket. Besatningen
pé aflgseren gjorde dog sit til at hylde
»den gamle dansker« med lydsignaler.

Bildzekket slgjfes

Samme ar blev fergen @ndret til passa-
gerskib og endnu engang ombygget med
bl.a. en passagersalon pé det tidligere bil-
dak. Fergen fik nu plads til 320 passager
og havde en restaurant til 75 personer
samt en café med plads til 100 personer.
Den 5. september 1991 blev den indsat pa
ruten Stockholm-Fjaderholmarna. I maj
1998 blev den solgt til Stockholms Flott-
service AB, Markku Olavi Maijala, Stock-
holm, omdgbt TIVOLI-EXPRESSEN. 7. marts
2000 blev den solgt til Ressel Consulting
AB, Stockholm.
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I forbindelse med varftsbesgg i foraret
2000 blev fergen malet om, og et soltag
monteret over agterdakket. Ny radar, op-
gradering og tilpasning til den nye SE-
klasse blev pabegyndt. Pa skibssiden pa-
maledes EVENT-EXPRESS for at tydeligggre
indretningen til events, arrangementer og
stgrre selskabssejladser.

Arrangementssejlads

Den sejlede som charterskib i Stockholm
2000 i trafik for US Navy under PFP-gvel-
sen BALTOPS 2000, hvor den blev benyt-
tet som shuttle feerge. I det hele taget blev
feergen brugt til mange arrangementer. I
september 2000 blev den ombygget ved
Rind6 Marine AB, Rindo, og tilpasset tra-
fikken pA Hammarby Sjostad. Der blev in-
stalleret bovpropel og en ny overdekning
med porte i. Andre ting, der blev @ndret,
var sikkerhedsudstyr, og den forsynedes
med en kran til at 1gfte bevidstlgse perso-
ner op med. Alarm og overvigningssy-
stem blev ligeledes installeret. Sidst men
ikke mindst blev den ommalet i Hammar-
bysjostads designprogram og 1. december
2000 omdgbt EMELIE med hjemsted i
Hammarby Sjostad til minde om forfatte-
rens Per-Anders Fogelstroms hovedper-
son i romanen om livet i den opvoksende
by og fabrikker ved Hammarbysjon.

Kongeligt besog

8. december 2000 havde fargen kongeligt
besgg, hvor Kongen og Kronprinsessen
var om bord. Trafikken sluttede den 31.
juli 2002, hvor rederiets LOTTEN tog over.
Herefter sejlede den pé forskellige narlig-
gende ruter. I december 2004 matte feer-
gen igen have ny hovedmaskine ved
Rind6 Marine AB, Rind6. Der blev byttet
til den bedste miljgmaskine, som fandtes,
denne gang en Volvo Pentra D12D-B MH.

Sund og rask
I Igbet af 2010 viste ultralydsmaling at feer-
gens skrog var i fin stand, og da fargens



VEMMENZS som EMELIE i 2010-udgave ved Simrishamn 5. maj. Foto: Jochum Ressel.
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mangvreegenskaber var rigtig gode, blev ren. Klokken 20.20 ankommer faergen til
det besluttet at totalombygge fergen. Den Karlskrona. Foruden vandskaderne var der
2.oktober 2009 blev der udsendt fglgende indtrykket en rude i frontdgren. EMELIE
meddelelse: »M/S EMELIE moderniseras afgar atter fra Karlskrona og ankommer
vid Marincentersyd i Simrishamn i vinter. til MarinCenterSyd, Simrishamn for om-
Aterkommer i ny skepnad til Valborgs- bygning. Ombygningen var ferdig, sdledes
helgen 2010. Ny 6verbyggnad, ny styrhytt at EMELIE den 8. maj 2010 afgar fra Sim-
och komfort for aret runt trafik«. rishamn, med ankomst til Stockholm den

Den 15. december 2009, pa rejse fra 9.maj. Den 13. maj blev den indsat i week-
Stockholm til Simrishamn, 1¢b man ud for endtrafik, og fra 1. juni i daglig trafik som
Karlskrona ind i hardt vejr, og fergen tog finder sted indtil 1. oktober, hvorefter den
vand ind. Skibet anmoder Sjordddnings- bliver indsat i weekend- og helligdagstra-
centralen om at satte en helikopter i be- fik pa Sjostadstrafiken mellem Hammar-
redskab. De sender »Rescue Michano« og by Sjostad-Saltsjokvarn-Allménna Grand
»KBYV 290« mod fergen. Klokken 18.10 og Nybroviken.

samme dag begynder »Rescue Michano« Det var historien om en 79 ar gammel
at assisterer EMELIE ind mod Karlskrona. faerge, der fortsat er i fuld viggr i svensk
For at fa den sydvestlige sg agter ind gar lokaltrafik og en flot reprasentant for
man ind ved Danaflot og rundede Seno- dansk skibsbygning.

Tekniske data:

Hovedmaskinen er en Volvo Pentra D12 D-B MH, installeret 2004, pa 300 hk med
Twin-Disc MG 514 hydraulbackslag reducering 4,5:1, som driver en fast firbladet
bronzeskrue. Foran pa hovedmaskinen sider hydraulpumpen til en Hundested bov-
propel pa 50 kW. Propeltunnel udskiftet 1997.

Hjzlpemaskinen er en 2-cyl. Volvo Pentra diesel, der driver ngdbrandpumpen og
en Yanmar diesel generator pa 220 volt. Max fart er 11 knob ved 1600 rpm.

Bunker er lav svovlholdig diesel i 2x 1250 liter tanke. Ferskvand pa ca. 200 liter, sep-
tiktank pa 2000 liter. Ballast ca. 10 tons.

Udrustning: Lyth magnet kompass, Anritzu Radar, Husum 70 VHF. Robertsson
AP 20 autopilot, Siffle H1340 hydraulstyrning, 50 mands DBS livflotte, Hallotron
brandsluknings-system og Securitas direktalarm via mobiltelefon. SE-klass for fart-
omréde E.

Hoveddimentioner: lengde over alt 25,25 m, lengde mellem perpendikulerer 22,27
m, bredde 6,71 m, dybgéende 2,44 m.

Skibets kendingssignal er SFGG og svenske registrerings nr: 10407.

Artiklen er blevet til i samarbejde med skibsreder Jochum Ressel, Stockholm, Dansk
Feergehistorisk Selskabs forskningsgruppe, Preben Jensen, Kalundborg, og redaktgr
for Feergefarten Erik Wilhelmsen, Nestved. Desuden har Marstal S¢fartsmuseum
veeret behjeelpelig med foto af VEMMENES under bygning og ved afleveringen.
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Frandsen-jollen ERNA af Marstal

Bygget 1971

Af Nis KGRNER

Ringen er sluttet for jollen ERNA, der her
12011 bliver 40 ar, og som nyligt er vendt
tilbage til oprindelsesstedet, forhabentlig
for at genopsté i museale rammer. ERNA
er et af de sidste eksemplarer af badebyg-
ger Thorkild Frandsens produktion af tree-
joller fra primart 60erne og 70erne, og
derfor fundet spandende at bevare. Som
den af de 4 ejere gennem de fyrre ér, der
har haft jollen leengst, nemlig ikke mindre
end 23 ar, skal jeg her forsgge at opridse
jollens historie, og krydre det lidt med
nogle af de oplevelser, den har givet sin
ejer i tidens Igb.

Navnet ERNA

Jeg sidder i styrehusets bagbord side pa
den lille klapstol og stirrer ud i mgrket pa
det nordlige Atlanterhav i november 1977,
pamgnstret som deksdreng pd coasteren
ERIK BOYE af Marstal, der er pa rejse fra
Kings Lynn i England til Sankt Johns pé
New Foundland. Inde i radiorummet star
styrmand Jens Kjerulff og forsgger at kom-
me igennem til Lyngby, for at bestille en
samtale hjem. Jeg kan hgre Jens kalde op
til Lyngby: »Oskar — Zulu - Sierra — Os-
kar, ERIK BOYE, kalder Lyngby«. Efter
nogle forsgg lyder det fra Lyngby radio:
»God aften ERIK BOYE her er Lyngby, du
bliver nummer tre«, hvilket betyder at to
andre skibe skal betjenes fgr det er vores
tur. Jens kommer ud fra radiorummet og
spgrger: »Skal du have en samtale hjem til
Erna i aften«? — Jens omtalte altid min
kaereste derhjemme som Erna; han kendte
hende ikke specielt meget, s navnet Erna
var noget han bare havde fundet pé, og nu
havde han snart brugt det sd mange gange,
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at ingen af os reflekterede over det mere.
Den rigtige Erna derhjemme var selvigl-
gelig intetanende pa det tidspunkt. »Nej
tak« svarer jeg — Jeg er ikke s& meget for
al den her telefonsnak, hvor alle vagtha-
vende danske sgfolk i hele Nordeuropa
Iytter med, og garanteret ogsd nogen
hjemmefra, som man kender. Endvidere
koster samtalen pr. minut ca. hvad en daks-
dreng tjener i timen, sé jeg er tilfreds med
de breve, der med rimeligt lange mellem-
rum bliver udvekslet mellem — »Erna«
derhjemme og mig selv.

»ERIK BOYE her er Lyngby, har du et
nummer vi skal ringe op« lyder det efter
nogen tid i radioen, og Jens gar ind og
snakker med sin kone derhjemme i Mar-
stal.

Kebet af ERNA

Vel hjemme i den lille by igen i foraret
1978 bruges fritiden pa lidt fiskeri fra den
kgnne 15 fods egetraesjolle, som jeg i 1974
havde kgbt af pensioneret tolder Jens
Svane. Den hvidmalede jolle var udstyret
med en 2% hk to-takt Sgby motor, der med
sin karakteristiske »prutte-lyd« gjorde god
gavn ved fiskeri med ruser og garn. Men
stor var den ikke, sa sejlture rundt i ghavet
eller en tur til Kappeln var den ikke rigtig
gearet til.

Men sé i oktober 1978 kom jeg under-
vejr med, at Poul Juul p& Rolighedsvej
havde planer om at szlge sin 19 fods
Frandsen-jolle fra 1971, som var udstyret
med en solid 10 hk. SABB diesel. Jeg var
nede ved broen for at betragte skgnheden
masser af gange. Kun 7 &r gammel s& den
stadig ny ud, med sit blanke lerketras fri-



bord og sit flotte brede ringdek af ma-
hogni. Jeg indledte forhandlinger med
Poul, og efter mange drgftelser blev vi
enige om en pris, og endda nogle lempe-
lige betalingsvilkar, hvor de sidste rater
ferst skulle forfalde til naeste forar. Jeg
havde selvfglgelig ikke de mange penge,
s& det var ngdvendigt at tage forzldrene i
ed, for lige at fa blastemplet investeringen
hos den sgkyndige far, samt ansgge om et
kortvarigt »foreldre-1an«. Lige pracis pa
det tidspunkt var forzldrene pa sglvbryl-
lupsrejse til Paris, sé det blev ngdvendigt

med et opkald til deres hotel, for at for-
klare om det geniale i handlen, og at un-
derskriften pé kgbskontrakten ikke kunne
udskydes til de kom hjem, af frygt for at
andre skulle komme mig i forkgbet. Den
gamle var heldigvis ikke sé& sver at over-
tale, sa den. 19. nov. 1978 blev handlen en
realitet og jollen, der fik navnet ERNA af
Marstal, blev min trofaste ven gennem de
naste mange ar.

S@sonen var jo ved at g pd haeld, sé det
blev kun til nogle sma prgveture i nyer-
hvervelsen, der helt levede op til forvent-
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Den 15 fods egetreesjolle, der ikke havde noget navn, og nyerhvervelsen ERNA, side om side

i isen, vinteren 1978.



ningerne. En anden ting, der oversteg for-
ventningerne var driftsgkonomien. Jeg
kan huske, da jeg hentede den fgrste dunk
dieselolie hos Theodor pa Mgllevejen —
godt nok pa et tidspunkt, hvor der var pris-
krig — men den kostede 1,22 kr. pr. liter,
hvilket betgd at jeg kunne sejle en tur pa
en time i min nye jolle for en to-krone! Alt
var séledes fryd og gammen, men pludse-
lig kom vinteren, og inden jeg s& mig om,
havde jeg to trzjoller fastfrosne i isen
nede i havnen.

Da vinteren sluttede, kom begge joller
pa land til den normale forarsklarggring.
Det lykkedes at szlge egetrasjollen i lgbet
af foréret til en mand i Ringkgbing, og sa
var der kun ERNA at koncentrere sig om.

ERNA’s oprindelse

Erna var som sagt bygget i 1971 af béade-
bygger Thorkild Frandsen i Bredgade til
Karl Hoppe. Baddebygger Frandsen' var
udlert hos Henning Henningsen i Rant-
zausminde og kom til Marstal i midten af
fyrrerne. I 1959 startede Frandsen som
selvstendig badebygger i nogle @ldre sku-
re, der havde veret brugt til oplagring af
tgmmer i byens nordlige ende. Men inden
lenge flyttede Frandsen til et egentligt
bédebyggerverksted nedenfor Bredgade.
I begyndelsen af tresserne startede Thor-
kild Frandsen med at bygge de velkendte
fiskejoller med krydserhak, dam og ring-
daek, hvoraf ERNA var en af dem. De mest
popul@re var dem pa ca. 18 fod, men de
blev ogsa fremstillet ned til 16 fod — hvoraf
der endnu eksisterer en i Marstal — og op
til 23 fod.

ERNA var pé ca. 19 fod, og havde et me-
get bredt ringdak, velegnet til rusefiskeri.
Karl Hoppe betalte ca. 17 000. kr. for ny-
bygningen, der fra starten havde ilagt en
japansk motor, hvilket vakte en del for-
undring og »morsomme« kommentarer
blandt de »kloge« i Sgnderrendemiljget
pé det tidspunkt. Det mest almindelige var
atilegge en SABB-diesel eller en Marstal
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benzinmotor. Den sidstn@vnte type var
nok den motor en trejolle pa lengere sigt
har haft bedst af, idet den én-cylindrede
SABB med sin hirde gang, kan ryste selv
den mest velbyggede jolle fra hinanden,
nar den begynder at fi nogle ar pa bagen.
Det gik nu heller ikke for Karl Hoppe
med den japanske motor, idet den gjorde
mange knuder, og voldte sin ejer mange
@rgrelser, sd efter et par ar blev den
udskiftet med en lettere brugt 10 hk.
SABB fra 1967 — slutseddelen fra nov. 78
angiver godt nok motorens argang til
1969, men merkeskiltet med motornum-
meret siger 1967 —som ogsa er den motor,
der har tjent mig glimrende i de 23 ar jeg
var ejer, og som sidder i baden den dag i
dag.

Efter kun 3-4 ars ejerskab atha@ndede
Karl Hoppe jollen til en ung mand pa
Rolighedsvej, Poul Juul Nielsen, der ville
bruge den til lidt lystfiskeri. Karl Hoppe
var blevet begejstret for de glasfiberjoller,
der i en lind strgm gled ud fra Erria Boat
1 Argskebing, og som jo i bund og grund
havde de samme egenskaber og kunne
bruges til det samme som Frandsen-jol-
lerne — men blot bygget i det mindre ved-
ligeholdskraevende materiale glasfiber.
Poul Juul var glad for sin jolle, og fik da
ogsa brugt den en del i starten, men inter-
essen ebbede ud, og i efteraret 1978 blev
den som tidligere n@vnt overtaget af un-
dertegnede.

Mine 23 ar som ejer af jollen ERNA

Nar man har haft en bad i s mange ar, er
det klart at der i tidens 1gb er sket nogle
ting, som har heftet sig kraftigere i erin-
dringen end andre. De hundredevis af ture
ud og r@gte ruser eller sette garn ligner jo
alle hinanden, og man husker maske en
enkelt tur, hvor man fangede kempealen
eller havde 70 fladfisk pa 100 kroge. Men
enkelte begivenheder har sat sig bedre
fast, og et par stykker kan da passende
blive genopfrisket her.



ERNA sunket ud for den gamle sejlklub

— Foraret 1980

I vinteren 1979-80 sejlede jeg som ma-
skinassistent i J. Lauritzens kglebad PER-
SIAN REEFER, hvor jeg sejlede sammen
med Helsinggrdrengen Jesper, med hvem
jeg har opretholdt forbindelsen lige siden.
Samme Jesper spiller ogsé en rolle i jollen
ERNA s historie 25 4r senere. Da vi af-
mgnstrede sammen i1 marts 1980, invite-
rede jeg Jesper en tur til Marstal, hvor han
jo bl.a. skulle se den trajolle, jeg havde
snakket s& meget om det sidste halve ar
ombord pad kelebdden. Jesper kom pa
besgg kort tid efter, at ERNA var blevet
kglhalet omme i den gamle sejlklub (nu-
verende @sterled Bédelaug). Jollen skin-
nede om kap med solen med sit nylake-
rede skrog og skinnende ringdek. SABB-
maskinen gik som en drgm, og vi stevnede
ud fra slaebestedet. Rejsen blev dog ek-
stremt kort, idet vi kun ca. 50 meter ude

ramte en knzkket pelestump, der stod
lige under vandoverfladen. Den ramte
utroligt pracist vinkelret ind i et bord i bb.
side af forskibet, og lavede et hul pa
maske 10x20 cm. Det var ikke noget med
at treeet var flekket og splintret over et
lengere stykke, det var simpelthen et re-
gulaert hul. Vi ndede kun lige at vende
rundt og sejle hende pa grund i slebeste-
det, s& 14 den med ringdekket i vandover-
fladen. SABB-en gik stadigt og sendte
med svinghjulet kaskader af vand hgjt op
i luften, s& den métte stoppes manuelt. Det
var jo april méned, og vandet var stadig
koldt, sa det var heldigt at det skete sé tet
under land. Siden den gang har jeg altid
passeret bundgarnspale o. lign. med stor
forsigtighed. Tenk hvis det samme var
sket omme i Drejbugten et stykke fra
land, sa ville man have varet slemt pa den
—og at en jolle kan synke sa hurtigt, bliver
man noget overrasket over.

ERNA som havarist ved den gamle sejlklub.
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N4, det var jo lidt af en nedtur, men vi
fik stoppet lidt i, s& vi kunne l&nse damen
og fa hende hevet op med spillet. Dagen
efter blev Ebbe Badebygger tilkaldt, og
fik pa en eftermiddag og til en pris pa 800
kr. skiftet en meters planke ude for, me-
dens Jesper og jeg hjalp med at holde for,
nar Ebbe klinkede. Heldigvis var kun ét
bord bergrt, sé det var en lille reparation
ndr det nu skulle vaere. Planken med
»skudhullet« eksisterer selviglgelig stadig
den dag i dag.

Den hardeste tur

I maj méned 1981 drog en rejselysten
flade pé 4 &bne joller af sted fra Marstal,
med det mal at né til Middelhavet ad de
Europziske kanaler. ERNA var med pa
fgrste del af turen, men da jeg senere pa
den sommer var indkaldt til marinen, var
der ikke tid til at tage med pé hele rejsen,
der var berammet til at tage 3 mdr. Men

Ebbe Badebygger rykkede ud med veerktgjskassen og fik passet et nyt stykke planke til.
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humgret var hgjt, og mange mennesker var
ombord i de sm4 joller til afskedsrecep-
tion, inden fortgjningerne blev kastet og
kursen sat mod Kiel. Gennem Kielerka-
nalen var alle 4 joller bundet sammen side
mod side, og tre ror surret, saledes det kun
var ngdvendigt med en enkelt rorgaenger,
medens resten hyggede sig gevaldigt. Kom
vi forbi et »Gasthaus« ved kanalbredden,
blev alle fire SABB-motorer straks sldet
bak, og vi indtog straks etablissementet
for en forfriskning.

Videre gik det tvers over Elben og ind
i de nordtyske kanaler, og da rejsen var
godt i gang, var ERNA ngdt til at vende om
og gnske de andre god fart. Det var selv-
felgelig lidt tamt at sejle alene tilbage ad
samme vej som Vi var kommet, efter alle
de gode dage med hgjt humgr og godt sel-
skab. Tilbage i Kiel var det blaest temmelig
meget op, sa vi mitte tage en dag eller to
og vente pa bedre vejr. En morgen syntes



ERNA fyldt op med geester, der ville pnske lykke pa rejsen, da Middelhavsfarerne drog af

sted maj 1981.

vi dog, at den opsldede vejrudsigt pa broen
sé lidt bedre ud, s& nu ville vi gerne hjem.
Presenningen blev rullet ud over det
meste af baden helt hen til motorkassen,
for at holde sa meget som muligt t@rt. Vi
nédede et par timer ud af Kielerfjorden og
nermede os fyret, medens bglgerne fra en
nordlig retning bare voksede og voksede.
Men hvem har lyst til at vende om, nar
man var ndet sa langt ud, og »kun« havde
4-5 timers sejlads forude, fgr det var-
mende bad derhjemme ventede. Men det
blev en meget lang tur. Rggvandet stod
konstant ind over os, og vi var ngdt til at
sld ned for ikke at hamre for hardtisgerne.
Jeg ved ikke, hvor mange gange vi mgdte
Bagenkop-Kiel fergen den dag, men det
fpltes som om det var mange. Vi fik ikke
noget at spise pa hele turen, men nar det
hele virkede for broget og vandet trengte
lengere og lengere ind gennem de mange
lag tgj, tog vi en slurk af en lerdunk med
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Hollandsk Holtzkampf Genever, som et
kort gjeblik gav lidt indre varme. Meget
sent pa eftermiddagen begyndte sgen at
aftage en smule og pludselig kunne vi gen-
nem regnbygerne se den skgnne Argske
kyst oppe ved Hulegarden. Vi gik helt ind
under land og fik fladt vand det sidste
stykke hjem. Vel fortgjet i Sgnderrenden
efter en meget mindevardig sejlads tra-
skede vi godt gennemblgdte hjem til huset
i Sgndergade. Pa vejen mgdte vi Poul Mor-
tensen fra Snaregade (tidligere havneop-
krever, og meget andet), der udbrgd:
»Jamen kare bgrn, hvor kommer I dog fra
i det vejr«. Ja, det var en tur, der selv 30
ar efter star ret klart i erindringen — Vi
folte os ikke pé noget tidspunkt utryg-
ge,idet ERNA s sgdygtighed og SABB-mo-
torens palidelighed fik os fint over en op-
rort @Dstersg, men det var en vad, kold og
meget lang tgrn ved rorpind og lense-
pumpe.
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»Abber« i forgrunden (med heenderne i lommen) var en af de trofaste hjeelpere, nar der var
rullegilde i Spnderrenden.

Kolhaling og rullegilder Nér den skulle den modsatte vej i darligt
Nér man har haft en trejolle i rigtig mange vejr i november, var der selvsagt lidt feerre
ar, lerer man med tiden et og andet om hjzlpere at tage af, og seancen var knap sa
vedligehold og reparationer, som med festlig som om foraret.

tiden bliver ngdvendige. ERNA er blevet Ud over den reparation Ebbe foretog,
slebet og lakeret ind- og udvendig hvert da vi sejlede en pzl op gennem bunden,
eneste ar under mit ejerskab. Det har altid har der, ud over almindeligt grundigt ved-
varet en festdag, nar den sidst i april eller ligehold, kun varet foretaget én stgrre
forst i maj skulle sgattes. I masser af ar renoveringsopgave. Det foregik henne i
foregik det i Sgnderrendens slebested, Ommel 1 1999, hvor tidligere maskin-
hvor den blev kgrt ud pé treruller. Det mester Hans Skov stod for at udskifte
krevede selvfglgelig lidt mandskab til at damdzk og damskotter, samt nogle klad-
stgtte i hver side og give den det sidste puf ningsplanker i omrddet omkring dammen.
ud i vandet. Det var dog sjeldent et pro- Den oprindelige dam gik helt ud i borde,
blem at fa sgnderrendefolket til at give en hvorimod den under reparationen blev
hénd med, og de vidste jo godt, at der van- kortet lidt ind, s& damdakket blev lidt
kede en handbajer bagefter, og spendin- mindre.

gen om hvor meget vand den tog ind de En tiltreengt reparation, der blev rigtigt
forste timer efter sgs@tningen var ogsa fint udfgrt, og absolut har sin andel i, at
altid interessant at fglge med i. Specielt ERNA stadig eksisterer. Det ar blev jollen
den legendariske » Abber« har varet en for fgrste og eneste gang sgsat fra Strand-
trofast rullegildegast gennem mange ar. byen havn i Ommel.
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Nceeste generation diskuterer, hvordan en 10 hk SABB skal startes.

ERNA og bernene

Fire bgrn blev familieforggelsen til i peri-
oden med jollen ERNA, og alle fire har
vaeret med pa rigtig mange fiske- og bade-
ture i hele deres opveakst. Ture med over-
natning, hvor jollen har varet overlastet
med barnevogn, bleer og babytgj er det
ogsa blevet til — en noget besvearlig ferie-
form med smabgrn, men alligevel store
oplevelser, nar der ses pa det i bakspejlet.
Sejlklubbens raevejagter (flaskesamling pa
Bredningen) har ERNA altid veret med til,
gerne med en temmelig stor besatning.
Som omtalt tidligere holdt venskabet med
skibskammeraten Jesper fra Ishgj ogsa
efter vi var afmgnstret, og lige siden be-
gyndelsen af firserne har Jesper og hans
familie veret pd ZLrg hvert ar, sidste
weekend i september, og deltaget i sejlad-
serne. S& da bgrneflokken toppede var vi
ofte 6 bgrn og fire voksne pa en sddan sej-
lads — vaeldigt hyggeligt, men sjeldent med
det store premieudbytte péd de tider, da
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alle ungerne konstant skulle serviceres og
skerpet udkig efter »reve« blev lidt se-
kundeert.

EMMA og ERNA

Men selv de bedste @gteskaber kan kom-
me ud i stormvejr, og det skete for mig i
januar 2001. Jeg arbejdede for et rederi i
Svendborg og skulle op til et skib, der 1&
og lossede i Frederikshavn. P4 vejen skulle
jeg samle en maskinmand op i Lohals, der
skulle kgre med for at pAmgnstre skibet i
Frederikshavn. Vedkommende havde tid-
ligere fortalt mig, at han havde en 22 fods
treejolle stdende i indkgrslen, som godt
nok var bygget i 1986, men som af flere
forskellige arsager fgrst var sgsat og taget
ibrugi 1996, og derfor kun havde sejlet de
sidste 5 ar. Den var jeg selvfglgelig inter-
esseret 1 lige at kaste et blik p4, inden vi
drog videre. Det blev til en grundig in-
spektion af skgnheden, der fremstod som
ny, og var udstyret med en dejlig 2 cyl.



ERNA i forgrunden og nyerhvervelsen EMMA bag ved.

SABB pé 18 heste. Alt var i den skgnneste
orden, og da vi to timer senere kgrte pé
motorvejen i nzerheden af Arhus, var for-
handlingerne fgrt til ende og handlen af-
sluttet. Impulsivt — ja maske — men aldrig
fortrudt.

Lohalsjollen kom til Marstal i februar og
fik navnet EMMA af Marstal. Endnu en-
gang stod jeg med to trejoller, men denne
gang 14 lgsningen med at athaende den
gamle dog lige for, idet Jesper straks stod
parat som kgber. Han kendte den jo ud og
ind efter de mange ar som revejagtgast og
andre ture i den. Salgsaftalen blev under-
skrevet den 23. feb. 2001 og ERNA sendt til
Ishgj med fragtmand Arne Friis. Jeg husker,
at jeg gav min gamle jolle et lidt vemodigt
klap bagi, inden jeg sprang ned fra lastbi-
len, efter at den sidste surring var sat pa.

ERNA af Ishgj
Jesper Gram havde meget forngjelse af
jollen i 8-9 ar, og var ogsé god til at holde
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den vedlige. Den indfgrte passus i salgs-
aftalen om at szlger forbeholdt sig ret til
en arlig prgvetur, blev adskillige gange en
realitet. Vi havde bl.a. en dejlig heldagstur
sammen fra Ishgj Havn, gennem Sydhav-
nen og de smalle broer ved den gamle
sluse, og hele vejen gennem Kgbenhavns
Havn, helt ud til den lille havfrue pa
Langelinie — Jo ERNA har varet vidt om-
kring.

Den sidste passus i salgsaftalen er nu
ogsa blevet en realitet, idet Jesper havde
det uheld, at jollen i et ekstremt efterars-
lavvande i Ishgj fik stevnen ind under en
bro, hvor den klemte sig fast. Da vandet
steg, stod den s meget pd nasen, at van-
det Igb over i dammen og s@nkede det
gode skib. En del bundbradder og andet
lgsgre drev vek, og ERNA fik lidt skader
forude. Da Jesper samtidig dgjede med en
darlig skulder og ikke rigtig kunne over-
skue at fi det hele bragt i orden igen, rin-
gede han og sagde, at tiden nu var inde til



Jesper Gram og Nis Kgrner (ved rorpinden) pa tur i ERNA i Kgbenhavns kanaler.

at ERNA kunne nyde sit otium i Marstal
Sgfartsmuseums regi. Erik Kromann og
Tommy Christensen var straks med pé
ideen, og da M/S SAMKA stort set samtidig
skulle pa charmeoffensiv i Kgbenhavn,
blev det hurtigt arrangeret at en vogn-
mand fragtede ERNA til Nyhavn og om-
bord i SAMKA. S3 i efterdret 2010 var
ERNA tilbage hvor den blev bygget nesten

40 &r tidligere. Den er pt. ikke helt i top-
form, men forhabentlig kan der pé et tids-
punkt skaffes de ngdvendige ressourcer til
at fa den pa sgen igen.

Kilde

1. »Folk og fartgjer — fra Sydfyn og gerne« af Ole
Mortensgn, Erik Kromann og Anders R. Nielsen —
Udgivet af Langelands museum 1997

Her refereres indholdet af den i artiklen omtalte SALGSAFTALE mellem Nis Kgrner (Seelger) og Jesper Gram

(Kgber) af 23.2.2001, underskrevet af de to parter.

Der indgas hermed aftale mellem Jesper Gram, Ishgj og Nis Kgrner, Marstal om overdragelse af Nis Kgr-
ners jolle ERNA af Marstal - bygget 1971 af badebygger Frandsen i Marstal — til Jesper Gram.

Prisen er aftalt til kr. 25.000, som betales ved fgrst givne lejlighed efter modtagelsen af jollen i Ishgj.

Jollen overdrages som beset og er ikke behaftet med gaeld. Navnet ERNA stilles frit til radighed for
kgber til fortsat anvendelse, hvis gnsket.

Med i handlen fglger: Sommer- og vinterpresenning, mast og sejl, batteri og l@nseudstyr, anker og line
samt et mindre sortiment af pakninger og reservedele.

Nar jollen betales overfgres belgbet til Nis Kgrner.

Salger reserverer sig ret til en arlig provetur og inspektion af fartgjet, med det formal at sikre sig, at den
nye ejer holder fartgjet i en vedligeholdelsesmassig forsvarlig stand.

Ved fartgjets eventuelle udfasning skal Marstal Sgfartsmuseum kontaktes med henblik pa en eventuel
overtagelse.
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Grésten Nor — Fergefart og inddemning

Af JOHN KRISTENSEN

Forste fergerute

Fargefarten over Noret er etableret se-
nest 1 1628, idet den i dette ar er nevnt i
hertug Christians regnskaber, fargeman-
den hed Christen Iversen.

Desvearre er de fgrste fergesteder ikke
markeret pa de gamle land- eller matri-
kelkort, men da alle kirkelige handlinger
pé den gstlige del af gen indtil 1738 fore-
gik i Rise kirke, skulle den i forvejen lange
vandreturen til kirken gg@res sa kort som
muligt. Der skulle ogsd beares kister en
gang imellem. Den direkte vej ndr man
f.eks. kom fra Marstal, var over stien fra
Grasvange til Sgnderbygérd i Kragnas
Sgnderby, og derfra til Noret ad vejen som
endte ca. 100 meter sydgst for stedet hvor
spejderhytten nu ligger. Derfra er sejltu-
ren gaet over til Lille Rise.

Pa en afsidesliggende gard nederst i
Frydendal i Lille Rise var der indrettet kro
som flere stedet er beskrevet som ferge-
kro. Fra fergestedet ved Ellemose Ase gik
man pa en sti langs med den lave fugtige
del af mosen, der er ca. 1 km. til kroen.

Hans Hansen (Krgger/Kromand) (fgdt
? —dgd 1673) var kromand i Lille Rise og
drev sin virksomhed fra den nederste
ejendom (mat. 14) i Frydendal. Kroen var
séledes den fgrste ejendom pa hgjre side
af vejen, de rejsende kom til, efter at de
var landet med baden.

Marstal kirke var fgrst faerdig 1 1738, og
fgr den tid foregik som navnt alle kirke-
lige handlinger i Rise kirke. I diget hvor
kroen 14, er der en stor flad sten, som
maske er en »ligkistesten«, hvor tratte lig-
barere kunne saztte kisten fra sig, mens de
aflagde et besgg pa kroen. Rise kirken
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Fig. 1. Grasten Nor for inddemningen.
Den sydlige streg markerer den forste Feer-
gerute, og den nordlige streg er den senere
rute. Kortet er tegnet af Palle Abramsson.

blev udvidet mod gst i 1697 for at kunne
rumme det stigende befolkningstal, iser
fra Marstal. Denne afdeling bliver stadig
kaldt for marstallernes kirke.

I &r 1699 var der en dramatisk begiven-
hed pé kroen i Frydendal. 1 pinsedag,
mens kromanden og konen var i kirke,
kom herredsfogeden fra Gudsgave beru-
set ind pa kroen og forulempede kropigen.
En af krovart Hans Hansens sgnner, Pe-
ter Hansen, kom pigen til hjelp men blev
sldet halvt ihjel af herredsfogeden. Han
blev s ilde tilredt at der blev bedt for ham



i kirken. Efter et langt sygeleje flyttede
Peter Hansen til Marstal, hvor han var
kendt som kromanden. Det navn — Kro-
mann — antog han, og blev stamfader til
den nok sé kendte familie. Herredsfoge-
den blev idgmt en streng og vanazrende
straf og forsggte at havne sig pa prasten,
som var en af dommerne.

Efter at Marstal kirke var feerdig i 1738,
var der ikke lengere kirkelig trafik over
Noret. Det har sikkert vaeret et smerteligt
tab, bade for faergemand og kromand. Tra-
fikmgnstret havde @ndret sig, og rejser
mellem Marstal og Ergskgbing blev mere
og mere normen. En rejse mellem Mar-
stal og Ergskgbing via Frydendal var om-
stendelig og tidskravende. Fergerutens
omlagning har sandsynligvis taget kunde-
grundlaget fra Kroen i Frydendal, men
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hvornér krodriften ophgrte vides ikke. At
den officielle rute er omlagt, er dog ikke
ensbetydende med at der ikke ogsé er sej-
let til det gamle fergested. Fergemanden
har naturligvis bragt rejsende til og fra
Ellemose Ase, hvis der er udtrykt gnske
derom.

Der blev senere kro i Lundsgaard som
14 pa Kgnken i Lille Rise, si kroen 14 igen
pé ruten for de faergerejsende, der skulle i
Rise retningen. Den gamle kro/gérd i Fry-
dendal blev nedrevet i ca. 1920.

Alternativet til fargeturen

Ved rejse i mgrke/nattetide er der sikkert
mange som har haft deres betenkelighe-
der. Fergemandens sidste tur har nok ikke
vaeret sarligt sen, og der har varet gode
chancer for at mgde ellefolket ved at fer-
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Fig. 2. Udskiftningskort fra 1776 over Kragnees. Det fprste feergested er markeret med pilen.
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Fig. 3. Udskiftningskort over Lille Rise. Pos. 2 viser det fgrste feergested og pos. 1 viser hvor
stendyssen Grydehgj la.

des i Ellemosen i mgrke (stien til kroen i
Frydendal lgber i udkanten af mosen).
Det berettes, at der under et komfur pé en
gard i Frydendal boede ellefolk. Uden for
»feergetid« var folk henvist til at passere
den smalle sandtange ved Drejet.

Ifglge Hiibertz har folk berettet, at man
der ved nattetide risikerede at mgde en
mand med hovedet under armen eller
man kunne bliver forfulgt af skingrende
latter og trompetskrald lige til man hav-
de passeret ledet ved den @stlige side af
Drejet.

Ved herregarden Grasten som 14 i
det nuvarende Tornhave, 1a kroen »Den
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Gyldne Svane«. Hvornér kroen er lukket
vides ikke, nok i midten af 1600 tallet.

Til ledhuset, det nuvarende Drejhuset,
hgrte der nogle tdr. land jord. Beboeren i
Drejhuset havde flere funktioner, idet han
ud over at vare ledvogter og landmand
ogsa var toldopsynsmand. Han holdt
opsyn med kysten fra voldstedet pa den
vestre side af Drejet til Eriks Hale. Der er
perioder i den @rgske historie, hvor der
har veret et blomstrende smugleri pd de
@rgske kyster.

Fra 1725 foreligger der en fortegnelse
over de priser, der métte betales for at
blive befordret med vogn fra Marstal til de



Fig. 4. Lille Rise. Pos. 1: Kgnken som var »hovedgaden« i byen. Pos: 2 den 3-leengede
Lunds-gaard hvor der senere blev indrettet kro. Pos. 3: stien som fprte til det senere feerge-
sted. Pos. 4: pa mat. Nr. 14a la garden, hvor den forste feergekro var. Pos. 5: vejen til det
forste fergested.
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Fig. 5. Det senere feergested i Kragnees. Stedet — Fihre Stelle — er markeret med pil og gul farve.
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Som Fig. 5, feergestedet pa nyere kort.

forskellige byer pa gen. Vinterprisen lig-
ger ca. 50% hgjere end sommerprisen, der
var 1 Mark fra Marstal til Ergskgbing og
2 Mark til Sgby 2 Mark

Faergeruten omlagges

Fargeruten blev lagt om i 1747, Hiibertz
oplyser: »1774 blev indrettet et feergelpb
mellem Kragnees og Grgnnees, hvor fod-
geengere, der ville forkorte sig vejen mel-
lem Erpgskpbing og Marstal overfprtes ved
sma bade«.

I 1855 far Dr. Biering tilladelse til at
inddemme den sgndre del af bugten mel-
lem Marstal- og Rise Sogne ved en dem-
ning fra Kragnas jorder »tet norden for
feergestedet over eller langs med den der
beliggende holm indtil Lille Rise Grund«.

Fargestedet i Kragnas blev flyttet ca.
400 meter mod nord og vejen dertil er for
leengst overplgjet.

Fargestedet i Grgnnas var ca. 100 me-
ter vest for spidsen pa nasset, netop der
hvor demningen starter.

Den nye rutefgring er kun halv sa lang
som den gamle, s man er kommet over pé
den halve tid. Mikkel Eriksen beretter, at
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der »med nogle ars mellemrum omkom et
par meend fra Kragnees i feergestedet ved
Lille Rise (Grgnnees)«.

Fra Grgnnes var der stier som fgrte til
Lille Rise og langs stranden til Ergskg-
bing. Som tidligere navnt, blev kroen i
Frydendal flyttet op til Lundsgérd som l&
pd Kgnken i Lille Rise. Stien fra ferge-
stedet krydser vejen pd Grgnnasbakken
(Grgnnesvej), og fortsetter pad den an-
den side af vejen direkte til Lundsgéard/
kroen.

Faergemandene

Der blev afholdt licitation over fergeo-
verfarten for en 6 ars periode og som
naevnt indledningsvis, hed fargemanden i
1628 Christian Iversen.

1777. Licitation over Kragnas — Lille
Rise fergeri. Der ma ikke forlanges mere
end en halv skilling pr. person.

1783. Overfarten udliciteres til Christen
Lauritsen, Kragnas. I 1784 sgger Christen
Lauritsen om koncession pd krohold og
hgkeri. Ansggningen blev afslaet, i givet
fald skal krohold i licitation. I 1786 far
Christen Lauritzen en »Anziege« (advar-
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Fig. 7. Pos. I: feergestedet i Grgnnces, 100 meter vest for neesset ses feergestedet som minder
om en lille havn. Fra feergestedet ses stien — Pos. 3 — som fgrte til Lille Rise. Det fgrste
stykke fplger stien forlpbet af den senere Grgnnesvej og skrar derefter over markerne mod
Lille Rise. Pos. 2 er stien til Ergskpbing.

sel). I 1788 sgger han om forlengelse af at belgbet ma blive eftergivet helt eller

forpagtningstiden, hvilket afsléas. delvis.

1789. Licitationen over fargeforpagt- 1814. Generalpostdirektionen approbe-
ningen approberes for 6 ar. Hans Daniel- rer ikke licitationen over fergeriet i Krag-
sen vinder licitationen for en arlig afgift pa nas. Rasmus Christensen bgd 14 rdl.

21 rdl. 32 sk. 18xx. Christen Christensen Faergemand

1795. Fergerettighederne bortforpagtes 18xx. Christen Christensen Faergemand
for 6 ar til Jens Thomsen for en érlig afgift (sgn)
pa 22 rdl., geldende fra d. 16.juli 1795 til d. Desvearre har jeg ikke kunnet fastsla
16. juli 1801. Jens m4, under straf, ingen hvornar fergemandene Christen Chri-
rejsende forsinke ej heller forhgje billet- stensen Fergemand, far og sgn, har fun-
prisen, som for hver person/tur er en geret som fergemand.
seksling (= 6 penninge = %2 skilling). Chri- 1846. Laurits Christensen vinder fer-
sten Christensen borger for Jens Thom- gelicitationen ved at byde en arlig for-
sen. pagtningsafgift pd 5 rbd. Fergeriets

1807. Feergeriet der sidst var udbudt i indtegter er aftaget drastisk, idet flere
1801, udbydes d. 14.05. 1807 pé nye betin- personer i Kragnas og Ommel selv har
gelser. Niels Lauritzen skyldte ved sin anskaffet sig bade, hvilket er arsagen til
fratreeden i1 1813 16 rdl. Han ansgger om den lave forpagtningsafgift. Den forrige
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fergemand betalte 24 rbd. arligt. I juli
1851 klager Laurits Christensen over at
han har lidt tab pé fargeriet, fordi:

1) »saavel Postbudet imellem Marstal og
ALrpskpbing, som og mange andre, der
forhen havde betjent sig af Feergen, nu
befordrede sig selv i egen Baad«.

2) »at den der saaledes befordrer sig i egen
Baad, udfprer kommissioner, og afhol-
der derved andre fra at benytte Feer-
genx.

3) »at de, der befordre sig i egen Baad,
med tager andre, under foregivende, at
det skeer uden betaling«.

D.7.7.1851 skriver amtsstuen i Ergske-
bing til Nordborg Amt, at forpagtnings-
kontrakten intet n@vner om, at ingen
andre end fargemanden har ret til at sejle
i egen bad og tage andre med imod beta-
ling og tillige udfgre kommissioner for
andre.

1852. Hans Albertsen indgiver skrivel-
ser om, at feergerettigheden matte over-
drages ham pé livstid, samt at der pa den
anden side af fergelgbet matte blive an-
bragt en lille bygning til l& for folk som
ville overfgres. Det kongelige amtshus i
Nordborg skriver, at der med hensyn til
bemeldte faergesteds ringe betydning, ikke
er anledning til for fergevasnets regning,
at lade anbringe en sddan bygning.

Da fargemanden, efter kontrakten, for
egen regning skal anskaffes sig savel bade
og andre rekvisitter, ma han selv aftholde
udgiften. P4 den ene side ved Kragnes,
star der allerede en lille hytte af halm, og
en sadan ville vere aldeles nok at opfgre
pé den anden side ved Grgnnas.

Hans Albertsen er vel identisk med
Hans Albert Brandt Pedersen, som byder
pa forpagtningen for 1852 — 1858.

Fargerettighederne auktioneres bort
den 6. april 1852. H. A. B. Pedersens sidste
bud var 33 rigsbankdaler og 80 rigsbanks-
killing. Sgren Rasmussen fér rettigheden
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med et bud pé 34 rigsbankdaler og 32 rigs-
bankskilling.

1852. Sgren Rasmussen matros i Krag-
nas underskriver d. 1. juni kontrakt med
amtsforvalter og husfoged Eggers i Ergs-
k@bing, pa fergerettigheden fra d. 16. juli
1852 til d. 16. juli 1858. Hans far husmand
Rasmus Sgren Rasmussen kautionerer for
kontraktens opfyldelse.

Den veasentligt forhgjede afgift fra 5 rbl.
11846 til 34 rbl.1 1852 er udtryk for at feer-
gerettighederne er strammet op. Af kon-
trakten fremgar det:

§1

Al overfgrsel pa ruten skal udfgres af fer-
geforpagteren eller hans folk. Enhver som
handler herimod mister sin bad, der vil
blive solgt, og pengene delt med halvde-
len til den kongelige kasse og den anden
halvdel til forpagteren.

§2

Forpagteren skal til passagerernes befor-
dring holde sig mindst 2 bade. Nar der
kun befordres 1 person skal han betale 1
skilling kurant eller 3% rigsbankskilling.
Overfgres der flere, er taksten %2 skilling
kurant eller 1 3/5 rigsbankskilling.

§3
De tvende fergebroer, overleveres af den
forrige forpagter i forsvarlig stand.

§4

De passagerer der ikke ville benytte sig af
disse broer, men hellere vil bares til og fra
baden, betaler derfor til badfgreren, hver
gang Y skilling kurant eller 1 3/5 rigs-
bankskilling for hver person.

§5

Befordring af amtstuebudet i kgl. tjeneste
skal forpagteren overfgre til enhver tid
uden betaling, og nyder derfor befrielse
for handtjeneste til kirke og skolen.

§6
Forpagtningsafgiften pa 34 rbd. 32 rbsk.
Betales i to terminer. St. Hansdag og jul.



Kautionen for kontrakten opfyldelse un-
derskrives af husmand og skipper Rasmus
Sgrensen (skal formentligt vere Rasmus
Sgren Rasmussen) i Kragnees med alt hvad
han ejer.

Sgren Rasmussen kommer ikke til at
drive fergefart i de 6 ar kontrakten lyder
pé. Trods de beskyttende regler der er ind-
fort i kontrakten, er udviklingen vokset fra
faergeriet. Truslen om at konfiskere bade
som udfgrte feergeaktivitet, har sikkert af-
holdt nogle fiskere i Noret fra dette. Imid-
lertid har der i lang tid vaeret en blom-
strende maritim aktivitet bade i Kleven og
i Erpgskgbing. 1 1849 var der 37 skibe
hjemmehgrende i Ommel og Kragnas og
endnu flere i rgskgbing. Der har varet
masser af joller og andre sma bade i Kle-
ven og 1 rgskpbing, og privat sejlads her-
fra 14 udenfor det beskyttede fergeom-
rade. Det var nemmere, behageligere og
som regel hurtigere, at sejle direkte fra
Kleven til Argskgbing og omvendt. Hav-
de man egen bad, tillige billigere.

I tilladelsen fra 1855 til Dr. Edward Bi-
ering til at pdbegynde inddemningspro-
jektet, nevnes der ikke noget om, at der
er forhold som skal afklares med ferge-
manden, s& den sidste fergemand Sgren
Rasmussen ma vare stoppet pa dette tids-
punkt.

Hvor boede fergemaendene

Albert Andersen Porse* oplyser i 1955:
»Inger Marie Nielsdatter og Erich Eri-
chsgn havde ingen bgrn sammen, og ifplge
skiftet af 6/8-1767 overdrager Erich Eri-
chson atter stedsgnnen Christen Christen-
sen gdarden i Kragnes. Denne brugte fra
aret 1770 tilnavnet Feergemand, idet han,

da herregarden Gudsgave breendte 4/10-
1767, og den danske stat kgbte herregard-
ens jorder og solgte dem til bgnderne som
fri ejendom, da foruden hans feestegaird i
Kragnees ogsa kgbte den senere oprettede
sakaldte Kragnees feergegard, der la nede
ved det nuveerende Grasten- eller Grgn-
nesnor, der dengang var havbugt, og havde
eneret til feergefart imellem Kragnees og
Gronnees pa Lille Rise landet, og som var
en god forretning, der senere i fprste del af
18 hundredtallet gjorde hans celdste sgn,
min oldefar pa mgdrenes side, sandemand i
Kragnees Christen Christensen Fergemand
til en velhavende mand™**.«

»I Ngrreby omtrent midt i byen la den
gamle sleegtsgard, som Christen Hansgn i
1701 ejede, og som gik i arv til den celdste
son af den celdre gren af familien Feerge-
mand. Det er den gard der nu til dags ejes
af gardejer Jprgen Skov eller af hans spn
(matr. Nr. 12A/jk), men omkring ar 1800
byttede min oldefar sandemand Chr. Chri-
stensen Fergemand denne gard med en
gard (matr. 7A/jK), der ligger omtrent nede
ved det Ngrre keer i byen. Den kaldtes i min
barndom for Erik Fergemandsgard gard
efter min gamle grandonkel, der engang
ejede den.«

Tilladelse til inddeemningen

Dr. Edward Biering i Marstal var en natu-
rinteresseret mand, som var inspireret af
forskellige landvindingsprojekter som var
i gang rundt om i landet. Dr. Biering fik
den idé, at inddemme og udtgrre havbug-
ten som strakte sig fra Kragnashoved til
sandtangen ved Drejet, som forbandt den
gstre og den vestre del af Arg, derved
kunne Noret omdannes til ca. 700 tgnder
land agerjord. Dr. Biering var overbevist

*) Albert Andersen Albertsen, f. 28.10.1879 — d.07.08.1967, er fgdt opvokset i Kragnaes. Albert tog i 1915 nav-

neforandring fra Albertsen til Porse.

*#) Porse skriver yderligere i sine »Erindringer«: Han var i stand til at give hver af sine spnner eller svigersgn-
ner et skib eller en gard med i tilgift. Det er overraskende og tvivlsomt, at feergefarten i den periode skulle
have varet en sddan guldgrube. Fergemand Niels Lauritzen ender pa fattiggdrden i Ommel.
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Fig. 8. Dr. Edward Biering.

om projektets gennemfgrlighed, og i efter-
aret 1853 sggte han ministeren for Hertu-
gdgmmet Slesvig om tilladelse til at gen-
nemfgre projektet. I januar 1855 modtog
Dr. Biering tilladelsen, som havde fgl-
gende ordlyd:

I anledning af den af Sogneleege Edward
Biering i Marstal indgdaende ansggning om
at forundes tilladelse til at lade den spnden
del af bugten mellem Marstal og Rise sogn
inddemme med en demning fra Kragnees
jorder til norden for feergestedet over alle
vande med den der henliggende holm ind-
til Lille Rises grund, imod at affinde sig
med de deri interesserede parter pa den
made, som nwermere mdtte bestemmes,
samt imod at erholde ejendomsret til det
indvundne stykke land og sdadan lettelse i
skatteanscettelsen af samme, som nermere
mudtte blive ham forundt, har det kongelige
ministerium Hertugdgmmet Slesvig under
d. 29 samme maned med forbehold af tred-
jemands ret bevilliget, at supplikanten ma
lade den ovenncevnte del af bugten mellem
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Marstal Rise sogne inddemme og udtgrre,
samt for det indvundne land tilstaet 20 ars
frihed for alle kongelige skatter og afgifter
fra d. 1. januar 1855, at ingen efter hvilken
tids forlpb han af samme vil have at er-
leegge en af ministeriet neermere bestemt af-
gift til den kongelige kasse, alt dog under.
betingelse af, at han med skriftligt revers,
der vil veere at udstede pa anord- nings-
meessig stenografpapir forpligter sig til:

a. At lave en inddemning og fgre den til
en hgjde af 6 fod med 2% fods dossering

pr. fod udad og til en bredde af 20 fod,

. At tillade at denne demning afbenyttes
som offentlig vei uden godtgprelse, og at
holde enhver skadeslps som mat-te til-
komme erstatning for lidt tab ved No-
rets inddemning og udtgrring.

Samt i pvrigt med den betingelse, at det ind-
demmede land tillegges Marstal og Rise
sogne efter forhold til den del, med hvilken
de greenser til Noret.

Hvilket jeg ikke undlader at meddele Hr.
Sognelege Biering, med anmodning at tils-
tille mig den anmeldte, pa stenografpapir
af anden klasse den samme kreevende re-
vers.

Kongelig Landfoged,
Aroskpbing den 7. Februar 1855.

Velbdarne Carstens.

Biering var ikke tilfreds med kravet om at
demningen skulle stilles frit til rddighed
for ferdsel uden godtggrelse, idet han
ogsa métte sikre sig indtegter for at fa en
fornuftig pkonomi i det store projekt, han
var ved at starte op sammen med en part-
ner. Dr. Biering stod for 3/4 dele af pro-
jektet og partneren for 1/4 del.

Biering anmoder, med navnte begrun-
delse, om tilladelse til at opkreve gebyr
for benyttelse af hans demning. Denne til-
ladelse indrgmmes ham 1 juli 1855. Tilla-
delsen lyder:



Det kongelige Nordborgske Amtshuus
har under 24. denne maned tilskrevet mig
séledes:

Under 14. dennes har det kongelige Mini-
sterium for Hertugdpmmet Slesvig meddelt
Sognelege Biering i Marstal Tilladelse til,
i et Tidsrum af 30 Aar fra den Dag at regne,
da den Demning, som han agter at opfgre
over den sgndre Del af Bugten mellem
Marstal og Rise Sogne bliver overgivet til
offentlig Afbenyttelse for benyttelse af be-
meldte Vejdeemning at lade oppebceere Pas-
sagepenge, 2 Sk. for hver Gaaende, 4. Sk.
for hver Ridende, 6 Sk. for hver Vogn og
med Kvegtransport 1 Sk. pr. Hpved, dog
under den Betingelse, at gens Embeds-
meend, navnlig Amtmand, Landfoged, Ak-
tuar, Husfoged og Branddirektpr pa deres
Tjenesterejser fritages for at erleegge denne
Afgift.

Hvilket meddeles Hr. Sognelcege Biering
til efterretning.

Arg Husfoged den 27. Juli 1855.
V. Eggers.

Dr. Biering stiller sig tilfreds med tilladel-
sen og de stillede betingelser, og gar i gang
med det store arbejde. Selv om tilladelsen
til inddemning og udtgrring tilsynela-
dende er rimelig klart formuleret, er der
fortolkningsmuligheder, der var dermed
lagt op til problemer, og de skulle hurtigt
vise sig. De fglgende 30 ar skulle blive en
lang kamp med myndighederne.

Projektering

Kragnas Holme bestar 4 holme, Ngrre-
holm, Sgnderholm, Billeg og Benholm.
Sgnderholm pa ca. 12 tdr. land, blev kgbt
for 2000 kroner.

Billeg er lille og pa de fleste kort ind-
tegnet som nordspidsen af Ngrreholm.
Benholm ligger lengere inde i Noret. Byg-
ningen af demningen startede i foraret
1856 i Grgnnes, og linjefgringen var over
det 400 alen Grgnnes Gab, over S¢gnder-
holms nordlige del, og endelig over det
300 alen brede gstlige l¢b. Under arbejdet
blev ingenigrerne, som ledede arbejdet
opmarksom pé, at vandet i Flensborg
Fjord tidligere var steget til 8 fods hgjde.
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Fig. 9. Udskiftningskort over Gudsgave jorder. Til venstre ses Noret som lpber helt til
Skovsgen. Til hgjre ses Det Lille Hav og Halen. Som det ses pa teksten, er kortet vendt pa

hovedet.
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Fig. 10. Vandlpbet i Ronces mellem Noret og Skovsgen. Pos. 1: Skovsgen. Pos. 2: Kampe-
stensbro. Pos. 3: »Pumpeveerk«, trukket af en hestegang.

Den i tilladelsen krevede hgjde pa 6 fod gen var kraevet en haeldning pa 2,5 fod pr.
var altsa ikke tilstreekkelig til at holde van- fod (Biering skriver i 1860 at han benyt-
det ude, og det blev besluttet at have tede en hzldning pa 3:1 og pa indersiden
demningen til 8 fod. Da der pa dosserin- 2:1), ville denne forhgjelse betyde at bred-
den pé toppen af demningen blev vasent-
ligt reduceret. Det var klart, ogsa for Bie-
ring, at demningen ikke opfyldte de stil-
lede krav, og han foretager nu en kreativ
udlegning af tilladelsen. Biering laeser i til-
ladelsen, at der indledningsvis gives tilla-
delse til opfgre en »Sgdemning« uden
krav til udformning og at han under punkt
a. forpligter sig til at opfgre en »Veidem-
ning« (parallelt med spdeemningen) men
til hvis udformning der er stillet visse be-
tingelser.

Bierings kamp med myndighederne

Nu skal der findes en lgsning med hensyn
til »Veidemningen«. Efter Bierings me-
Fig. 11. Det sydgstlige hjprne af Noret ved ning kan denne 6 fod hgje demning, efter
Absalons Skanse. Der har her veret en anlzgstilladelsens ordlyd, kun placeres pa

havn, som tilsyneladende er beskyttet af en ydersiden af sgdemningen »Derved ville
peele-raekke. imidlertid det paafaldende Tilfeelde ind-
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treeffe, at en Vei kom til at ligge udenfor
Deemningen i stedet for indenfor«.

D. 14.juli 1856 ggr Biering i en skrivelse
til Landfogderiet, opmarksom péa det
uheldige i at have en vej liggende pa yder-
siden af en demning, og foreslar i stedet
for en rutefgring tvaers over Noret. Kort
tid efter fik han brev om, at hans skrivelse
var videresendt til Husfogderiet, under
hvilket vejvasnet hgrte. Biering rykkede
gentagne gange for svar pa sin skrivelse,
men der skulle gi over to ar inden han fik
et svar. I mellemtiden var han kommet til
den overbevisning, at Husfogden var enig
i hans forslag. Biering blev af Husfogden
opfordret til at overveare en besigtigelse af
demningen d. 1. oktober 1858, og blev
ikke gjort opmearksom p4, at der evt. var

problem med den af ham foreslaede pla-
cering af »Veidemningen«. Den 29. no-
vember 1858 kommer sé langt om lenge
det ventede svar fra Husfogderiet, som
meddeler at retten til at opkrave passag-
epenge var suspenderet, idet demningen
ikke var 20 fod bred for oven. Biering ind-
vendte, at i 6 fods hgjde var bredden 20
fod og i gvrigt var der tale om sgdemnin-
gen og ikke vejdemningen. Biering g@r
gaeldende, at han i over 2 ar har afventet
myndighedernes gnske med hensyn til
placering af »veidemningen«. Biering kla-
ger til ministeriet over »den ubefpjede og
vilkarlige Fremgangsmade, som var iveerk-
sat imod mig«.

Husfogden bekendtgjorde nu at der var
fri offentlig ferdsel over den tilstede-

Fig. 12. Maleri af Grgnnesmgllen og vand i Noret. Maleren har staet mellem Lille Rise og
Nevrebakken. Hverken huset med rgg i skorstenen eller stendyssen har eksisteret. Grydehgj
har ligget nogenlunde der hvor stendyssen er vist, men landskabet er ikke naturtro og hgjen
havde ikke dette klassiske udseende. Malerier er signeret C R 69, men sagkundskaben stri-
des om, om det Carl Rasmussen som er maleren. (Foto: Arpskgbing Lokalhistorisk Arkiv).
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verende demning. Da der ved lavvande derved beskadiget. Biering klagede pa ny
kunne kgres i strandkanten fra Grgnnes til til ministeriet over dette. Alle Bierings kla-
S¢nderholm, kom der her trafik tvers over ger resulterede kun i, at ministeriet bak-
demningen, og den smalle overkant blev kede den lokale administration op, uden at

Fig. 13. Det tgriagte Nor. Der er i forskellige tidsperioder foregdet en masse spendende
ting omkring Noret. Pos. 1: Fgrste feergerute, Pos. 2: Senere feergerute, Pos. 3: Hestegang
ved Skovsgens udlpb i Noret, Pos. 4: Mgpller, Pos. 5: Absalons Borg, Pos.6: Skanse med 2
stk. 24 pundige kanoner, rejst under englandskrigen, Pos. 7: Som pos. 6, Pos.8: Herregdrden
Graasten, Pos. 9: Vandmglle, Pos. 10: Mgllespen, Pos.11: Sti til Arpskpbing, Pos. 12: Sti til
Lille Rise Pos. 13: Sluser, ogsa ved de to mgller ved deemningen var/er der sluser.
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kommentere at Biering for lengst har fo-
respurgt om myndighedernes gnske vedr.
vejdemningen. Endelig reagerer ministe-
riet og acceptere den alternative rute over
Noret, men pa uantagelige betingelser. Spe-
cielt var betingelsen om at Biering skulle
vedligeholde vejen uantagelig, idet denne
forpligtelse oprindeligt var pélagt det of-
fentlige. Hvad der maske var et pragmatisk
forslag fra myndighederne, blev af Biering
opfattet som afpresning og provokation.

Biering havde klaget og klaget, uden at
finde forstdelse for sine klager og sin si-
tuation. Han meddeler nu at han vil bygge
vejdemningen, som fastlagt i tilladelsen,
altsa pa ydersiden af diget. Dette far Hus-
fogden til, i en skrivelse af d 28. februar at
meddele at man pa ingen méde ville an-
befale et vejanleg som ikke kunne benyt-
tes til feerdsel. Tvartimod stillede man 1
udsigt at man ville ekspropriere for at fa
en vej pa den udtgrrede grund. Ingen skal
sige at, Biering ikke kunne eller ville over-
holde sine forpligtelser, s han bygger i
1860 en vejdemning pé den udvendige
side af spdemningen, med de fastsatte di-
mensioner. Husfogden havde i et brev af
d. 28. februar, meddelt at det offentlige
ikke ville ggre brug af sgdemningen, som
gik fra Grgnnas til Sgnderholm.

Den frie faerdsel blev nu forbudt, og den
beskadigede demning blev istandsat for
Husfogderiets regning, idet der d. 3. fe-
bruar 1860 blev afholdt licitation over is-
tandsazttelse af vej og demning.

Dzmningen er faerdig

Damningen med en 3 alen bred sluse i
den vestlige ende stod ferdig i slutningen
af 1856. Dosseringen var belagt med grees-
tgrv, men en tgr sommer i 1957 gjorde at
tgrvene groede darligt. Et voldsomt hgj-
vande d. 21.januar i 1858 bortskyllede en
del af grestgrvene, is@r pa strekningen
over Grgnnes Gab. Da de fglgende somre
ogsa var tgrre, blev det besluttet at be-
legge demningen med sten.
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Ved hjzlp af slusen kunne vandstanden
1 Noret holdes % alen under normal vand-
stand, og derved tgrlegge en strimmel pa
en snes alen, rundt om Noret

Der blev gravet en stor ringkanal rundt
om Noret som skulle opsamle tillgbsvan-
det fra det omliggende land. En vandrig
groft fra Mgllesgen og St. Rise Mose lgber
i ringkanalen ved Steget, og pa den mod-
satte side er der tillgb af vandet fra Skov-
sgen, som via en sluse i Ronas, ogsé kan
bruges til overrisling. Vandet i ringkanalen
kan via sluserne ved mgllen ledes ud i
Noret, sdledes at man kunne vande og af-
salte omrddet. Ved siden af slusen blev der
bygget en pumpemglle, som blev sat i drift
i begyndelse af 1858.

Magllen

Mglletypen var en sékaldt hollandsk pum-
pemglle, med et vindfang pa 33 alen med
en stor og en lille vandskrue (Arcimedes
snegl). Vandskruerne roterer i en &ben
skrétstillet teetsluttende kasse. Mgllen var
ofte i drift dggnet rundt, nar der var vind
til den, kun afbrudt af reparationer og
opsynsmandens fravear. Fra den 30. August
1860 fgrte opsynsmanden journal over
mgllens driftstimer, og Biering skriver i
Ugeskrift for Landmand 1861.11. at mgl-
len har arbejdet i 204 dage af i gennemsnit
15 timer, i alt 3084 timer. Heraf har den
lille skrue veret i drift i 1361 timer. Den
store skrue i 1403 timer og begge pa en
gang i 320 timer. Den pumpede vand-
mangde varierer fra 275 til 1300 kubikfod
i minuttet. Mgllen har en maksimal kapa-
citet pa 1800 kubikfod i minuttet (det er
en formidabel vandmengde pa 56 m*/min,
som det er vanskeligt at forestille sig at
mgllen kunne preastere/jk). Den maksi-
male kapacitet udnyttes dog aldrig, idet
man hellere reducerer sejlarealet pa vin-
gerne for ikke at fa for stor slidtagen pa
mellen. Mgllen kan have vandet til en
hgjde pa 1% fod over daglig vandstand.
Biering vurderer senere, at en lgftehgjde



Fig. 15. Snittegning af Vitsp pumpemgplle
opmalt og tegnet af Palle Abramsson. Mpl-
lerne i Grasten Nor var principielt opbyg-
get pda samme made.

Fig. 14. Mgllen i Grgnnees. (Foto: Arpgskpbing Lokalhistorisk Arkiv).
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pé et par tommer over dagligt vande ville
have vearet tilstraekkeligt.

Mgllen pumper vandet op til slusebas-
sinet, hvor det via en sluse ogsa kan ledes
til overrisling i tgrre perioder.

Mgllehuset

Som navnt havde Biering kgbt Sgnder-
holm for 2.000 kroner, og noget af det
fgrste han foretog sig, var at opfgre et hus
her til brug for demningsbyggeriet.

I Ergskgbing Branddirektgrs Brand-
katakster oplyses: Forsikringsnummer 12.
(Nyt nr. 14) Sognelege Biering

Bygning 0: Trehus med stald og port

Der blev senere pa holmen bygget et
hus til mgllepasseren som ogsé var opsyn-
smand. Fra Brandprotokollen fra 1862, er
der fglgende oplysninger:

Forsikringsnummer 14.

Sognelage Biering, Grgnnes Nor

Bygning A: Beboelse, stratag, brand-
mur. Beliggende N. f. 13 Grgnnesnor. Byg-
ning B: Stald, lo, brenderum. Beliggende
D.f.A.



Fig. 16. Mgllen i Gronnees. Foran mgllen
ligger der en vandskrue/snegl. (Foto: Arps-
kobing Lokalhistorisk Arkiv).

Bygning C: Hestestald, vognremise. Be-
liggende N.£B

(Der har abenbart veret 3 bygninger,
men iflg. Anna Pietraszek var der kun 2,
da hendes familien flyttede dertil i 1929).

Pengekrisen i 1857

Allerede aret efter at demningen var rejst
indtraf en betydelig vanskelighed, nemlig
pengekrisen i 1857. Bierings 1/4 dels part-
ner kunne ikke klare krisen, og Biering
matte overtage hans andel. Biering matte
stille »deemningsanlegget« som sikkerhed,
for at opnéd den ngdvendige finansiering.
Den 31. december opgjorde han, at hele
anlegget havde kostet 49.000 kroner.
Damning med sluse, ringkanal og mglle-
anlag stod i kr.30.000. Forrentning af egen
og fremmed kapital 7.000 kroner. Foran-
staltninger til bek@mpelse af sandflugt,
hus og Ignning til opsynsmand, gravning
af hovedkanal, inventar og bes@tning, rej-
ser m.m., havde kostet kr. 12.000. An-
legget havde givet et afkast, incl. athandet

Fig. 17. Mgllen i Gronnees set fra Nevre. (Foto: £rpskpbing Lokalhistorisk Arkiv).




jord, pa 7.000 kroner. Netto anlegsudgift
var saledes 42.000 kroner.

Noret torlegges

I efterdret 1858 havde mgllen, hjulpet pa
vej af den tgrre sommer, n@sten tgmt
Noret. Der var et vadt omrade tilbage pa
ca.50 tgnder land (Biering udgiver et kort
1 1859 som viser et vasentligt stgrre vad-
omréade), med en dybde pa op til 1 alen.
Ca.200 tdr.land ved Drejet og ved Ronzs,
viste sig at vaere overvejende sandbund, og
der forekom sandstorm med skade pa de
tilstgdende marker. Tove Kjarboe citerer
Bende Bendsen:

»Den 18. 0g 19. dec. (1859/jk) I tprt Bleese-
vejr bleeste Flyvesandet fra Grgnnisnoer
Distriktet, som Legen Bjering i Marstal
har ladet inddemme, sa steerkt fygende at

ikke alene Vinterseeden i Lillerisemark og
Rougnees pa mange Steder var aldeles be-
deekket dermed, men det bleeste endog op
over Lillerise Banke og pa Toppen af Ski-
bsmasterne i £rpskpbing Havn. Det sa ud
som Snefog. Allerede om Sommeren og Ef-
teraaret 1858 havde Sandflugten fra dette
Noer bedeekket og gdelagt en stor del af de
tilgreensende Jorder i Kragnees og Rou-
gnees«.

Det blev besluttet at et omrade pa ca. 60
tdr. land skulle gennemgraftes, med gregf-
ter pa 1 alens bredde, 1- 2 fod dybde og
med 10 alens afstand. Det fra grgfterne
opgravede mergel, blédler og muslinge-
skaller som 14 i lag pa op til 1 fods tyk-
kelse, blev spredt ud over den sandede
jord, og var dermed med til at holde pa
sandet. Biering far ved denne lejlighed
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Fig. 18. Vegetations Kort over det i Aaret 1856 paabegyndte Inddemningsanleg af Graa-
steensnoret paa Arg i efterdret 1859. Det ses at det resterende vandomrdde er stgrre end de
50 tdr. land som Biering oplyser til landbrugsbladene. (Foto: Arpgskpbing Lokalhistorisk
Arkiv).
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flere sagsanleg péd halsen, pga. fygende
sand.

Biering far virkelig styrket sin botani-
ske interesse, og laver optegnelser over
hvor, hvornér og hvilke planter gror op.
Allerede i 1859 blev der forsggsvis plan-
tet raps, som gav et udmerket udbytte.

Som naevnt var der et lavtliggende om-
rade i Noret pé ca. 50 — 100 tdr. land, som
det kneb med at f& udtgrret. P4 grund af
fordampning var vandet i denne sg@ i gvrigt
blevet mere salt, end det var oprindeligt.
Man planlagde at lede tillgbsvand til sgen,
men da vintrene i 1860 og 61 var meget
vade, blev dette ikke ngdvendigt. I efter-
aret 1862 skriver Biering i Tidskrift for
Landgkonomi, at han dette ar vil pabe-
gynde et anleg, som pa en gang skulle
tjene til at fjerne tillgbsvandet, for si vidt
at det i for stor mangde er tilstede, og til-
lige drage nytte heraf til bundens forbed-

ring. Han vil grave en parallelgrgft til rin-
gkanalen og bruge det opgravede jord/ ler
til en vold pa ringkanalen ind imod Noret.
Derved kan en stgrre vandmangde op-
stemmes og via slusen ledes i havet, eller
ledes som overrisling til de sandede dele
af Noret. Nar tillgbsvandet sdledes hin-
dresi at lgbe til midten af Noret, skal mgl-
len kun fjerne det vand som falder som
nedbgr. I samme tidsskrift forteller Bie-
ring om situationen for de indesluttede
fisk. Torskene dgde allerede i begyndelsen
af august méaned 1856. Hen pa efteraret
bemearkedes en stime hornfisk, en del blev
fanget og resten dg¢de af kulde den fgl-
gende vinter. Flyndere blev fanget indtil 2
ar efter inddemningen, nogle svert magre
eksemplarer. Alene har holdt sig godt og
findes stadig i store mangder. De fgres
med strgmmen i kanalerne, igennem mgl-
lens vandskrue og kan fanges pa mgllens

Fig. 19. Sluseanleg ved Grgnneesmgllen. Vandet i den store kanal ledes direkte til slusen i
demningen, som dbnes ved lavvande. (Foto: John Kristensen).



tremmevark, som er anbragt der til sam-
me formaél. Det er specielt mellem kl. 9 og
12 om aftenen at dlene strgmmer til. En
gang blev der pa 3 timer fanget over 300
pund og me¢llen matte standses, da der
ikke kunne findes afsa@tning for sa mange
al. I alt er der fanget flere tusinde pund
al.

I sommeren 1872 var hele omradet,
ifglge Biering, fuldsteendig tgrt. Der var i
1871 opfgrt en ny pumpemglle med 2
vandskruer, der var saledes nu 2 mgller.
Den nye mglle der var selvkrgjende havde
modificerede vandskruer, sd den kan suge
fra en dybde pa 1 alen under det dybeste
punkt i Noret. Det var bade en enklere,
effektivere og billiger vandskrue (som
muligvis var lavet af stdl, medens skruerne
i den gamle mglle var lavet af tre). Der
var mellem mgllerne og demningen op-
fgrt en vold over et omrade pa 9 tdr. land,

hvor vand ved mgllernes hjalp kunne op-
stemmes og bruges til overrisling.

Selv om Biering erklerer Noret for tgr-
lagt, er der stadig problemer i den syd-
vestlige del af Noret. Det viser sig ngd-
vendigt at bygge endnu en mglle ud for
Tornhave, mgllens placering ses pa gamle
maélebordskort. Hvornar megllen er opfgrt
og nedtaget, vides ikke.

Ogsa ved Ronas kneb det med udtgr-
ringen, se mgllen i Ronzs.

Interessantselskab

Den 24. oktober 1869 solgte Biering det
meste af anlaegget til 3 interessenter, séle-
des at Biering og 2 andre hver havde 2/7 af
anlegget og den sidste 1/7. Hver syvende-
del blev solgt for kr. 12.000 og salget ind-
bragte séledes Biering kr. 60.000. Biering
opretholdt retten til at opkravede passag-
epenge. Det nydannede interessantsel-

tillpb. (Foto: John Kristensen).

Fig. 20. Grofterne i Noret er gravet i 3 dybder, her ses den dybeste og mellemste kanals



skab gjorde det muligt at opfgre den nye
mglle, som havde kostet 13.000 kroner.
Biering var dbenbart ikke enig med sine
partnere om hvordan »inddemningsan-
leegget« skulle drives, han skriver herom:
»Da jeg kom til erkjendelse af denne kost-
bare made at drive anlewgget pa, besluttede
jeg at spge arealet delt saaledes at enhver
Interessant fik sin part, hvilken han kunne
drive som han ville«. Mgller, demning, ka-
naler og sluser samt et areal pa 60 tdr. land
indbefattet Spnderholm, skulle veere feelles
ejendom.

Den. 24. marts 1875 blev der indgaet en
ny kontrakt mellem 3 interessenter som i
mindelighed delte Noret mellem sig (1 in-
teressant var dgd). Interessenterne er: Juhl
med 1/5, Hansen med 2/5, Biering med 2/5.
Biering vandt lodtrekningen og valgte det
nordgstlige hjgrne af Noret. Det belgb
som blev tilvejebragt ved passageafgift, til-
faldt fortsat ham. Biering var i 1868 flyttet
til Argskgbing efter at han var udnavnt
til distriktslege.

Stormfloden i 1872

Den 13. november 1872 var det stormvejr
og vandet steg til 10 fod over dagligt
vande, sa det stod 2 fod over kammen pa
demningen. Uden for demningen lgb
vandet ind i Noret 3 forskellige steder.
Der blev gennembrud 2 steder pa dem-
ningen, og sluserne blev dbnet for at fylde
Noret sa hurtigt som muligt, for at ned-
sette vandmassen gennem damningen.
Damningen blev voldsomt medtaget og
en fjerdedel skyllet va&k. Murene i et
grundmuret hus som var bygget umiddel-
bart inden for demningen, blev skyllet
vaek. Taget sank ned og blev stdende pa
pladsen. Fra et andet ligeledes grundmu-
ret hus, der var bygget pa den udtgrrede
grund, flgd taget med skorsten, over til
den modsatte side af Noret. Da man i juni
méned det fglgende ar ville bjerge taget,
fandt man en pung med 249 kroner deri.
Mgllerne blev heldigvis stdende, men led
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stor skade, og en beton aflgbskanal blev
underskyllet og bortrevet. Sten fra volden
blev skyllet langt ind Noret, og store jord-
klumper blev skyllet helt op til 1000 alen
ind. Volden om opstemningsomréadet blev
skyllet vaek og kanalerne fyldt med dem-
ningsmateriale. Opstemningsvoldene i hele
Noret, blev generelt svert beskadiget.
Hget var hgstet pa dette tidspunkt og flgd
rundt i stakkevis.

Pastor C. T. Hgj fortzller i »Trak af
Marstals Historie«: — »at man ogsa i
Landsognet meerkede stormflodens virk-
ninger, scerligt i det lavtliggende Kragnces.
Her steg vandet efterhanden op til husene,
og medens kreaturerne bragtes op til hgjere
liggende steder, samledes befolkningen i
gardmand Hans Kristensens gar, hvor stue-
huset sa nogenlunde blev liggende pa det
tgrre. Alle madvarerne blev dog spist op, da
gardmanden jo fik uventet stor indkvarte-
ring. I et hus i landsbyen stod der et lig i de
dage, og man var ngdt til at scette kisten op
pa loftet, fordi vandet blev med at stige«.

Endnu mere dramatisk var det pad Eg-
holm hvor der boede 2 brgdre, Rasmus og
Jens Nielsen, med deres familier med i alt
4 smabgrn. Jens og Rasmus var i Marstal
da uvejret var pa vej, og matte fra toppen
af Marstal mglle betragte hustruernes
kamp mod vandet i mgller Webers kik-
kert. Familierne var krgbet sammen pa
loftet af husene, som efterhdnden kun be-
stod af bindingsvarktgmmeret, som hel-
digvis holdt. P& Lilleg udspillede der sig
den samme historie. Her boede 1 familie,
manden var pa Erg, og ogsé her holdt re-
sterne af huset stand mod vandmasserne.
Anna Pedersens fra Sgkildegard i AErgs-
k@bing, forteller at hendes bedsteforeldre
boede i den nederste gird ved Noret i
Langeagre. Bedstemoren som er fgdt i
1862, kunne huske stormfloden i 1872.
Gardens kalder blev fyldt med vand og
der flgd med dgde dyr.

Damningen skulle repareres s hurtigt
som muligt, men der var problemer med



at skaffe materiale til dette. Der blev der-
for, for 100 Rd., k@bt et stykke jord pé 1
tdr. lands stgrrelse ved den ene ende af
demningen. Materialet som her opgrave-
des (det mé vare det »dybe hul« der er
tale om/jk) forslog ikke, hvorfor man
spgte at fa lov til at afgrave en % tdr. jord
i Grgnnes til niveau med daglig vand-
stand. Selv om arealet blev efterladt som
engjord til ejeren, forlangte denne 800 Rd.
for at levere jorden, en pris man ikke ville
betale. Den nye mglle var bygget pé den
vestre ende af Sgnderholm, og man be-
sluttede nu at ofre et par tdr. land af hol-
men til byggemateriale. Der blev sat en
vold om udgravningsstedet og gravet en
kanal til mgllen, sdledes at udgravningen
kunne holdes tgr i en dybde af 3 alen un-
der daglig vandstand. Interessantselskabet
besluttede at forhgje demningen til 10 fod

som sa ogséd kraevede stgrre bredde, idet
den blev forberedt til yderligere 2 fods
forhgjning. Den famgse vejdemning som
blev anlagt i 1860 pé ydersiden af spdeem-
ningen, var naturligvis beskadiget i samme
grad som sgdemningen og Interessantsel-
skabet inddrog simpelthen den 12 ar gam-
le vejdemning til forggelse af sgdemnin-
gen, den 14 alligevel delvis ubenyttet hen,
da det offentlige ikke ville benytte den.
Der var i gvrigt voldsom mangel pa ar-
bejdskraft, idet stormfloden havde anret-
tet store skader mange steder pa gen,
blandt andet var der digebrud ved 3 andre
inddemmede omrider (her m& man hav-
de regnet sandtangen ved Sjoen med/jk)
pé gen. Sgen (»det dybe hul«) som opstod
ved opgravningen af fyld ved den gstlige
ende af demningen, blev indrettet til op-
stemning af overrislingsvand. Der blev

Fig. 21. Drejet efter stormen i november 1941, et af de store kratere er blevet fyldt med kam-
pesten og sandswkke.



indbygget en sluse i demningen og en i
den modsatte ende af hullet, ved vejover-
gangen. Den 1. april 1874 var reparations-
arbejdet, incl. genopfgrelse af husene,
afsluttet. Omkostningen for reparations-
arbejdet var 24.000 kroner.

P4 samme dato som stormfloden, var
katastrofen ved at gentage sigi1941. Den
12. og 13. november var der en voldsom
storm fra sydgst og @Dstersgen var pa nip-
pet til at bryde igennem ved Drejet. Der
var indbrud 4 steder, varst var det 1 den
vestlige side, 10.000 kubikmeter ral blev
skyllet vek. Mange arbejdere og 9 last-
biler var travit beskaftiget, under ALrgs
Redningskorps ledelse med at fylde sand-
sekke m. m. i de store indbrud. Arbejdet
stod pa til langt ud pa natten og Noret var
reddet fra igen at blive fyldt med saltvand.
Stgrre kgretgjer kunne i de fglgende dage
ikke passere Drejet, busruten blev f.eks.
lagt over Noret og demningen. Drejet var
Svendborg Amts dyreste stykke landeve;j.
I flg. vejinspektgr Grimstrup kostede ud-
bedring af skaderne 30.000 kroner. Ved
samme lejlighed mistede Halen sine ca. 20
badehuse, samt blev rykket 5-6 meter ind
1 havnen.

Bierings fortsatte kamp

med myndighederne

Der gik 2 ar fgr myndighederne rgrte pa
sig, og i efteraret 1874 blev selskabet af
Arg Herredskontor opfordret til at om-
setter passagetaksten fra rigsmgnt til kro-
nemgnt. Den 9. februar 1875 modtog in-
teressantselskabet, via AFrg Herredskon-
tor, en skrivelse fra Indenrigsministeriet.
I Bierings referat skriver ministeriet: »at
interessantselskabet var uberettiget til at
forbyde Passage over De@mningen eller be-
tinge denne ved Erleggelse af betaling«.
Biering svarer at »den pageeldende Dcem-
ning er Spdemningen, over hvilken der
ikke var betinget Feerdsel, og heevdede sin
ret til at forbyde Ferdsel over denne eller
til at tage Betaling for Feerdsel over den«.
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»Ministeriet synes at have anerkjendt min
Berettigelse i saa Henseende, idet jeg senere
aldeles intet hgrte herom, hvad jo ogsaa er
forstaaeligt nok, da det var det offentlige,
som havde modsat sig Tilveiebringelsen af
den Veidemning, over hvilken offentlig
Feerdsel skulle finde sted«.

Der kommer tilsyneladende en periode
hvor Bierings opsynsmand opkraver pas-
sagepenge, uden myndighedernes ind-
blanding. Biering er flyttet til Roskilde i
1879 og szlger ud af sine besiddelser i
Noret, han kan ikke slippe kontakten til
Arg¢, uden en afklaring pa den vanvittige
»veidemningssag« (den foreskrevne vej-
demning havde i virkeligheden kun eksi-
steret fra 1860 til 1872). Den 17.december
1887 kontakter han indenrigsministeriet,
for at fa lgst knuden vedr. en vejforbin-
delse over det udtgrrede Nor. Han tilby-
der genergst »ikke at bergre de tidligere
Forviklinger mere end ngdvendigt«, og fo-
reslar 3 forskellige placeringer.

For at vise imgdekommenhed er en af
placeringerne pa ydersiden af spdemnin-
gen. Det er jo den placering som inddem-
ningsgodkendelsen var baseret pi, efter
Bierings mening. Sagen foreligges de om-
liggende kommuner som meddeler, at man
ikke gnsker en vejforbindelse over Noret.
Maske vil kommunerne ikke forpligte sig
til at vedligeholde en vej, hvor passage-
pengene tilfalder Biering. Herredsfogden
spgrger Biering, med hvilken ret han op-
kraevede betaling for ferdsel over sgdem-
ningen. Biering gentager sin argumenta-
tion, og at han blot havder sin ejendoms-
ret pa grunden som fgrer til demningen.
Fodganger opnar en betydelig forkortelse
af vejen ved at benytte hans private vej, og
det opkraver han betaling for.

Den 9. Juli 1888 meddeler ministeriet i
en lang svarskrivelse, at da den bemeldte
demning ikke havde den fastsatte indret-
ning, var hverken dr. Biering eller nogen
af parthaverne i interessentskabet beret-
tiget til at opkrave passagepenge.



Biering meddeler ministeriet d. 16. juli
at de har misforstaet det hele, og forklarer
igen forskellen pa »Sgdemning og Vei-
demning« og at det er myndighedernes
skyld at man er kommet ud i dette uover-
skuelige roderi. Den 27. juli sender Bie-
ring to skrivelser fra sin opsynsmand, til
ministeriet. I den ene skrivelse meddeler
opsynsmanden, at passerende har negtet
at betale, fordi ministeriets brev af d. 9. juli
er opslaet pa radhuset i Argskgbing. I det
andet brev meddeler opsynsmanden at
Herredsfogeden har forbudt ham at op-
kraeve betaling, »endog for Feerdsel over
min scerlige udtgrrede Grund«. Biering
skriver at det vil f4 skabnesvangre kon-
sekvenser for ham, idet indtegten fra
feerdslen var pantsat for ldn i Rise Spare-
kasse.

Den 17. november 1888 meddeler mini-
steriet, at brevet af d. 9. juli stod ved magt.
Den 29. november protesterer Biering
igen til ministeriet, de toppes nu pa 28.
ar.

Biering er bitter, han har baret sit anleg
igennem pengekrisen i 1857 og stormflo-
deni1872. Han anmoder om at forbuddet
mod at opkrave betaling m4 blive sat i
midlertidigt bero. D. 13. februar 1889 far
han besked om, at herredsfogeden til mi-
nisteriet har oplyst, at han ikke har for-
budt opsynsmanden at opkrave betaling,
men blot sldet ministeriets skrivelse op pa
rddhuset. Hans andragende om midlerti-
dig suspension af betalingsforbuddet, bli-
ver ikke besvaret.

Den 6. marts meddeler opsynsmanden,
at han aldeles ikke har misforstdet her-
redsfogeden, som havde truet ham med
straf, hvis han fortsatte med at opkraeve
passagepenge. Opsynsmanden féar provi-
sion, og opfordre Biering til snarest at fa
tingene bragt i orden, s& han kan henge
skiltet ud igen. Efter at opsynsmanden har
set skrivelsen, hvor herredsfogeden neag-
ter at have udstedt et opkravningsforbud,
drister han sig til igen at opkrave betaling.
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Mange passerende er nu blevet modvillige
til at betale og nogle tiltvinger sig passage
uden at betale.

Retssagen

mod gardmand Conelius Clausen

Biering modtager den opmuntrende med-
delelse at, ministeriet tillader betalingss-
pgrgsmalet afgjort ved domstolen, ved at
han anlegger en politisag mod de perso-
ner som tiltvinger sig adgang til hans ejen-
dom. Sagen er den, at en sddan sag alle-
rede er afprgvet ved retten med positivt
udfald for Biering. Ved en retssag i 1884,
hvori Biering anmelder gdirdmand Cone-
lius Nissen Clausen fra Lille Rise for at
anvende vejen over Noret uden betaling,
lyder dommen:

»Cornelius Clausen idpmmes en bgde pa
kr. 2,00 at betale til de fattiges kasse i Rise
Sogn samt retssagens omkostninger, derved
at han har anvendt vejen over Grasten Nor
uden at betale Passagepenge«.

Cornelius Clausen h®vder at vere inter-
essant, idet han den 19. november 1881
hat kgbt 4 tgnder land af Distriktslege Bi-
ering. Biering fastholder, at der ikke er til-
skgdet rettigheder til ferdsel pa Noret,
men at jorden er solgt med sedvanlige ret-
tigheder og byrder. Retten giver Biering
ret i dette.

Opsynsmanden Claus Clausen giver fgl-
gende vidneudsagn:

»Pa given foranledning erkleerer jeg un-
dertegnede Mgpllebestyrer i Grastensnoret
og Opsynsmand ved Dwemningen, Claus
Clausen, at lige siden Handelen i efter-
aret 1884 fandt sted har kgberne af Jord
i Graastensnoret oftere passeret Demnin-
gen og betalt derfor. Fgrst i den senere tid
har jeg til Distriktsleege Biering matte klage
over, at kpberne fra Lille Rise begyndte at
neegte at ville betale for Feerdslen. Denne



min Erkleering er jeg villig til, om forng-
dent gjort, i Retten at bevidne«.

Gronnes Mgplle d. 18. August 1884.
C. Clausen

Den 21. maj 1889 indrykker Biering fgl-
gende annonce i Arg Folkeblad:

I Skrivelse af 9. juli har Indenrigsministe-
riet forment, at jeg ikke er berettiget til at
betinge Feerdsel over Deemningen ved Gra-
astensnoret pa Arg at erleeggelse til Beta-
ling; og denne Skrivelse blev bekendtgjort
ved opslag paa Raadhuset i Lrpskpbing,
hvorefter min Opsynsmand ved Demnin-
gen indberettede at Herredsfogeden havde
forbudt ham at opkreeve Betaling for
Ferdslen. Jeg paalagde Opsynsmanden at
lyde det givne Forbud og indgav over dette
en Klage, som blev besvaret med, at Mini-
steriet fastholdt sin formening og henviste
mig til Rettergang. Da jeg derefter paaviste
for Ministeriet at dets ovenncevnte forme-
ning var bygget pa en mistydning af den
mig i sin tid meddelte Bevilling til An-
leeggets udfprelse, og udbad mig Herreds-
fogedens mundtlige Forbud meddelt skrift-
ligt til brug under en Retssag, modtog jeg
Meddelelsen om at Herredsfogeden ikke
havde givet Opsynsmanden det af Opsyn-
smanden paaankede forbud. Jeg paalagde
da Opsynsmanden at opkreeve Betaling pa
ny.

Under d. 29. samme Maaned har Inden-
rigsministeriet tilkendegivet, at jeg vil
kunne fa Spgrgsmalet om berettigelse til at
tage betaling for Ferdslen over Gra-
stensnoret afgjort ved Domstolene, ved at
begeere offentlig politisag anlagt mod dem,
som uberettiget feerdes over Demningen.
Ved en sadan offentlig politisag er det alle-
rede under 2. september 1884 konstateret at
den vedkommende er kendt uberettiget til
at ferdes uden Feerdselspenge pa den
pageeldende Vej, som er en privat Vej. Nar
Herredsfogeden ikke desto mindre under
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10. s.m. i modstrid med denne Politirets-
dom har bekendtgjord at jeg ikke er beret-
tiget til at fordre Betaling for neevnte
Ferdsel, sa tillader jeg mig at bede Befolk-
ningen, blandt hvilken jeg har levet i saa
lang en Aarreekke, ikke at lade sig vildlede
og ikke foregribe en afggrelse. Efter at nu i
mere end en Menneskealder har overset
den mig i sin tid tilfpjede Fornermelse og
ved legal Fremgangsmade har sggt at op-
lyse og mgde den mistydning, uklarhed og
vilkarlighed, som er fremkommen i denne
Sag, tvinges jeg nu til som ngdvceerge at give
en efter opbevarede aktstykker samlet
fremstilling af den famgse Vejdemning.
Indtil denne fremstilling som vil ggre det
klart, at det er de vedkommende Myndig-
heder, som have forhindret at en offentlig
Vej er tilvejebragt, medens man gor forsgg
pa at tilvende sig offentlig Feerdsel pa min
private Vej — kan foreligge, vil jeg bede de
Vejfarende, som gnsker at benytte min pri-
vate Vej, at vise mig den impdekommenhed
at veere mig behjeelpelig med at opret-
holde fred og orden pa mit Anleeg ved god-
villigt at betale Opsynsmanden, som har
Ordpre til at vise enhver, som ikke vil betale,
tilbage. Jeg har det Haab, at beboerne pa
ALrp endnu har mig saa meget i venlig
Erindring at jeg ikke forgeeves skal fgje
deres bistand, naar det geelder om at frede
om det Anleeg som har vakt sa megen In-
teresse blandt Befolkningen, og som for-
haabentlig vil vedblive at veere til Gavn for

gen. ALrbpdigst, E. Biering

Ar¢ Folkeblad bringer d. 28. Maj et ind-
leeg af Herredsfoged Egge:

I anledning af Distriktsleege Bierings In-
serat i /rp Folkeblad af 21. Maj, skal jeg
oplyse fplgende:

Egge ggr rede for Godkendelserne, og
fortseetter »men denne tilladelse (til at op-
kreeve passagepenge/jk) blev den 16.11.
1858 suspenderet pa grund af, at han ikke
havde givet Deemningen den i Inddem-



ningsbevillingen fastsatte Indretning, og
under 3. februar 1875 resolverede Inden-
rigsministeriet, at da de Betingelser, hvortil
Tilladelsen til at opkreeve Passagepenge
var knyttet, ikke senere var fyldestgjort og
Tilladelsen saaledes ikke traadt i kraft, var
distriktsleege Biering uberettiget til at for-
byde Passage over Deemningen, eller at be-
tinge denne af erleggelse af Betaling,
eftersom det ved de ved inddemningsbe-
villingen fastsatte og af distriktsleege Bie-
ring ved revers udtrykkelig vedtagne Vil-
kaar var bestemt, at Demningen skulle
kunne benyttes som offentlig Vej uden
Godtgprelse. Ikke desto mindre vedblev
Distriktsleege Biering at opkreeve Passage-
penge, og i 1884 klagede han endog til Po-
litiretten over en Gaardmand fra Lille Rise,
som havde passeret Deemningen uden at
betale. Han paastod den gang, at Vejen over
Demningen var en privat Vej, og da denne
paastand ikke blev modsagt af Gaardman-
den og dennes Sagfprer, som begge havde
veeret bosiddende her pa gen i mange Aar,
og derfor maatte antages ngje at kende de
stedlige Forhold, fandt jeg, der som nyan-
kommen ikke kendte dem ingen Anledning
tii  at  tvivle om  Paastandens
Rigtighed, hvorfor jeg idpmte Gaardman-
den Mulkt i henhold til Loven om Mark-
og Vejfred. Forst i Fjor erfarede jeg ved at
gennemgaa en del eeldre Sagsagter, hvorle-
des Sagen i Virkeligheden forholdt sig, og
afgav jeg da straks Indberetning til Amtet
om den afsagte Dom, samt om Distrikts-
leege Bierings hele Forhold med hensyn til
Passagen over Deemningen og forespurgte,
hvad videre der skulle foretages. Amtet har
derpaa under 11. juli samme Aar meddelt
mig at Indenrigsministeriet den 9. februar
1875 vedblivende maatte holde for at hver-
ken det Interessentskab, hvortil Distrikts-
leege Biering har overdraget ejendomsret-
ten over Graasten Nor eller nogen Part-
haver i dette Interessentskab er berettiget til
at betinge Passagen over Demningen af
erleeggelse af Betaling. Denne Resolution
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har jeg bekendtgjort blandt andet ved Op-
slag i Arpskpbing, og jeg har endvidere
under 10. denne maned ved Bekendtggrel-
se i Aviserne og pa anden Maade spgt at
bringe til almindelig Kundskab, at hverken
Distriktsleege Biering eller nogen pa hans
Vegne er berettiget til at fordre Betaling for
Ferdslen over Daemningen.

Arpskpbing den 22. Maj 1889.
Egge, Herredsfoged

Biering skriver i sin »En Administrations-
historie, Et Tidsbillede fra 1858-1889«:

At Herredsfogeden annullerer sin tid-
ligere afsagte dom med denne »pinlige
Erklering hvor man ikke har Mandighed
til at tage Konsekvensen af sin egen Hand-
ling, at erkjende, at man maa renoncere pa
at fa offentlig Feerdsel, naar man ikke vil
have den over den Veideemning, som dertil
er betinget; og man har ikke Evne eller Vil-
lie til at klare den Mistydning, man styrter
sig ud i, for at faa en over privat Grund
forende Fodsti, som man gerne gnsker til
offentlig Feerdsel, erhvervet dertil i Stedet
for den betingede Kjprevei, som ingen in-
teresserer sig for«, ggr naturligvis Biering
rasende. Han skriver i En Administra-
tionshistorie 1 1888, at sagen »kulminerede
i det uhyggelige Optrin, at en Dommer pad
en sa form- og veerdilps Maade spggte at
sveekke sin Doms gyldighed ved at offent-
liggore, at den af ham afsagte Dom var
urigtig«

Daemningen efter 1872

Biering oplyser i Tidsskrift For Landoe-
konomie i 1860, at demningen har en
bredde foroven pa 3,5 alen og en dosse-
ring udad pa 3 fod pr. fod (i anlegstilla-
delsen var der kun krevet 2,5 fod pr. fod)
og indad pé 2 fod pr. fod. D@mningen har
i dag en bredde pa ca. 4 meter (12,7 fod)
og det ses klart med en almindelig »g@je-
maling«, at dosseringen ikke er hverken 3



Fig. 22. Mgllen pa Spnderholm opfprti 1871. Det er et meget tidligt fotografi, da der ncesten
ingen bevoksning er ved huset. Rusen er heengt til tgrre pa mgllens galleri. Bemcerk telegraf-
masten, i 1863 blev telegrafforbindelsen mellem Rudkpbing, Marstal og Arpskpbing taget
i brug og forbindelsen fort over Noret, se ogsa fig. 14. Senere var liniefpringen over Drejet.
Da Marius Rasmussen flyttede fra Noret i 1945, var der hverken strgm eller telefon indlagt
i mglleboligen. (Foto: Argskpbing Lokalhistorisk Arkiv).

eller 2,5 fod for hver fods hgjde. Heldnin- | o

gen er snarere 1 fod pr. fod, altsd noget der 'y 1"][

ligner 45 gr, heldning. Da hgjden pa dem- oL ey L

ningen efter stormfloden blev havet fra 8 el ] i !
til 10 fod, &ndrede man saledes ogsa dem- i 1
ningens »indretning«. 1 alen = 2 fod = -t =i
0,628 meter - \ L
Hestegangen i Ronzes s F -5 iy gl
Terrenet langs grgften fra Skovsgen til : “I'F't:l.";. Phia
Noret ligger sa lavt, at omradet i vade . ey ) el
perioder var under vand og kampestens- LT ke FaA =
broen over vejen var ufarbar. For at af- Fig. 23. Udsnit af et kort tegnet 1847, hvor
hjzlpe dette problem, blev der ved grof- der pa et senere tidspunkt er indtegnet et
tens udlgb i Noret bygget en hestegang til lille dige, se pil. Nar hestegangen var funk-
at skovle vandet ud. Det er uvist hvornar tion, blev vandet skovlet op over diget og ud
hestegangen er etableret, men Carlo Jo- i Noret. Der har sandsynligvis veret en
hansen fra Ronas oplyser, at resterne af sluse i diget, sdledes at man ved lavvande
hestegangen 14 der i hans barndom. Der 14 kunne lede vandet direkte i Noret.
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Fig. 24. Betonfundament hvor mureren har indridset drstallet 1912 samt et ikke leesebart

navn. (Foto: John Kristensen).

béde trekbom og tandhjul sdvel som en
bunke med vandskovle. Delene blev fjer-
net under anden verdenskrig, hvor tand-
hjulene som var af stgbejern var efter-
tragtet skrot.

Mollen i Ronzs

I det sydgstlige hjgrne pa det omrade som
de lokale landmand kaldte for Holmen
(ikke at forveksle med Ngrreholm), har
der ogsa varet problemer med udtgrrin-
gen, idet der her har varet en havn i for-
bindelse den overfor liggende Absalons
Borg. 11912 blev der rejst en selvkrgjende
stalpumpemglle (vindmotor). Mgllens lod-
rette drivaksel var forbundet til den skrét-
stillede vandskrue via et cardanled. Mgl-
len lgftede vandet op i den hgjere lig-
gende afvandingskanal. Mgllens beton-
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fundament med 4 kraftige bolte findes sta-
dig i Noret. Under anden verdenskrig blev
der foretaget et omfattende kanalise-
ringsarbejde i Noret. Dette arbejde gjorde
mgllen overflgdig og den blev derefter
nedtaget.

Mollesgen
Navnet Mgllesgen stammer fra en op-
stemmet s@, der tjente som vandreservoir
for en vandmglle som lé ca. 200 meter vest
for Steget (= pzle nedrammet i jorden,
her en del af en brokonstruktion) ved
Mgllesg Rendens udlgb i Noret, pa stedet
er der opgravet egetrasbjelker og teg-
Ibrokker.

Ved en opstemning pa dette smalle sted
fremkom der en niveauforskel mellem
sgen og renden pa op til 3 meter. Mglle-



i1

Fig. 25. Sadan kunne Mgllespen have set ud. Spen er tegnet med en vandstand pa 4 meter
over dagligt vande, sd der er en hgjdeforskel pa 3 meter mellem vandet i spen og i Mpllesg
Renden. Nar vandstanden havde denne hgjde, fulgte vejen ngjagtigt spbredden. Vandmgllen
er placeret ved pilen.

i Pty . A il T oot M

sgvejens oprindelige meget bugtende for- havet med afgravet jord fra den nearlig-
lgb, skyldes at dens oprindelse er en sti gende holm Benholm. Til ejendommen var
langs med sgbredden. Selv om der i omra- der opkgbt et stort omrade af Noret og pa

det samles vand, som Igbet til helt oppe en del heraf blev Norskoven tilplantet
fra Olde og danner ZErgs vandrigeste lgb, under Fgrste Verdenskrig. Fgrste etape af

har det i tgrre perioder ikke varet vand til Drejskovens tilplantning fandt ligeledes
mglledrift. sted under Fgrste Verdenskrig i 1915.
Mgllen er nedlagt og stemmevarket
fjernet lenge fgr norets inddemning. Den sidste meollepasser
Det fugtige engomréde gendannes og Marius Rasmussen blev ansat som mglle-
det er sandsynligt, at der lengere mod vest passer 1 1929. Marius, hans kone Sofie og
ved den nu genopstéede &, er etableret en bgrnene Anna og Martha kom fra S¢n-
form for »pumpevark« for at forbedre af- derjylland. Bgrnene Helga og Arne er

vandingen. Det kunne vare en vindmglle fedt i Noret. I 1968 var Marta pa besgg pa
med skovlhjul (kopmglle), eller et »skovl- sin barndoms egn, og i et indleg i £rg Fol-
vaerk« trukket af en hestegang som der keblad, forteller hun om sine vemodige
blev benyttet ved Skovsgen. Da Mgllesg tanker fra dengang hun var barn sidst i ty-
Renden blev gravet dybere, blev disse verne:

hjzlpeforanstaltninger overflgdige. Lidt vemodigt at gense Grgnnzas Mglle,
der mens arerne rinder, som andre mgller
Norskoven og Drejskoven — gir mere og mere i forfald Jeg husker
Yderst pa det tidligere nas i Rones opfgrte som barn, hvordan far malede de store
arvinger til skibsreder H. C. Christensen 1 vingesejl og tjerede »svikstillingen«.
1908 ejendommen Dortheadal. Inden op- Damningen er som fgr — ad den kan én
fgrelsen af ejendommen blev grunden gd og drgmme som for lenge siden. Jeg
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mindes vandet, der 1 en solid tratgnde
blev hentet ved den gamle mglle. Den stod
der endnu pé det tidspunkt — stratekket —
med alle de mange huller, som vel gré-
spurvene havde lavet. Vi bgrn hentede
ofte vand ved brgnden der. Far l®rte os at
binde rebet rigtigt om hanken pé spanden
— at fire den ned, og nar den 14 helt eller
nasten stille ovenpd vandet i »kedlen«
som vi sagde, da med et beh@ndigt tag at
fa spanden fyldt og trukket op.

Langs kanalen fik far opdyrket et par
sma pletter jord, Jeg husker et ar, der blev
nogle ganske gode kélroer og vi hgstede
med sldmaskine et ar, det var blandkorn.
Nu ligger de to sméstykker med vildsomt
graes og siv igen.

Tydeligt husker jeg, nar fiskerne kom fra
Kragnas med deres lange kridtbarer med
traehjul skubbende foran dem. Der var den
gamle Anders Fy med det store skaeg — uh,
hvor han lugtede af tjere og fisk. Hans
Peter (Faigh/jk) kom i sit bla t@j og ka-

Fig. 26. Marius Rasmussen nyder eftermid-
dagssolen. (Foto: rpskpbing Lokalhisto-
risk Arkiv).
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Fig. 27. rg Redningskorps har faet has pa mgllen. (Foto: Friedrich Jessen).
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sketten med den blanke skygge og alle sine
ruser. Ham talte jeg tit med, han fortalte
gerne om Trine der gik derhjemme.

Marta beretter om konerne fra Krag-
nas som badede i nerheden, om at hun
somme tiden fik en sejltur med Jens Bir-
kholm. Den stgrste oplevelse var, nar
mormoren fra Dunkaer kom pd besgg.
Hun husker mormoren komme gaende
over demningen stor og bred i sine lange
sorte skgrter og mgrke frakke med ditto
hat med stor ndl i. Marta havde faet en lil-
lebror natten i forvejen, og mormoren
medbragte 2 kurve med lekkerier, bl.a.
brune »kys« fra dunkarbageren.

Martha taenker pa klokkeblomsterne pa
diget ved Groths Vej, ma&lkebordet hvor
hendes far afleverede og hentede melken,
Stensvejen med gragfterne, frgernes kvak-
ken i Pglsekedlen o.s.v..

Da familien ankom, bestod ejendom-
men af stuehus og stald. Marius byggede
grisestald i mursten og et hgnsehus i tre.
Martha og hendes sgskende gik i skole i
Dunker, idet vejen over Noret til Gres-
vaenge Skole tit var ufremkommelig. Det
tog en time at ga til skolen, altsa 2 timers
transport hver dag.

Familien Rasmussen flyttede i 1945 til
Ommelshoved. Den vestlige mglle (Grgn-
nas) nedrives omkring 1950 og den gstlig
mglle blev valtet at £rg Redningskorps i
1974.

»Bjerrens hus«

I min barndom 14 der ruinen at et hus pa
det sted hvor spejderhytte nu ligger, dog
taettere ved vejen og blev kaldt »Bjerrens
hus« (Bierings hus). Dette hus er ikke pé
noget tidspunkt omtalt af Dr. Biering, og
huset er da heller ikke opfgrt af ham, men
ligger pé& hans grund. Den gamle brand-
protokol kan hjzlpe os:

For aret 1852, er der fglgende oplysnin-
ger: Forsikring nr. 60 (Nyt nr. 13, indflyt-
tere) Niels Benzen Biering — Beboelses-
hus.
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Hvordan kan der allerede i 1852 ligge
et hus her, det ligger jo i vandkanten? For-
klaringen er at @ndringer og tilfgjelser i
protokollen, indfgres under den seneste
registrering. Ved den nye registrering i
1862 er oplysningerne:

Forsikring nr. 13

Niels Bentzen Biering, parcelist

Bygning A: Beboelse. Stratag, brand-
mur. Beliggende @. i Grgnnesnor. Byg-
ning B: Stald, lo. Beliggende N. f. A.

Den senere vejformand Hans Biering er
fedt 1 huset. Efter at Hans’ moder Anna
var flyttet ind til Kragnes, flyttede Hans
og hans kone Karla ind i huset. Deres ald-
ste datter Asta er fgdt her.

Skallegravning i Noret

Under overfladen af den tidligere hav-
bund var der tykke lag af kalkholdige
skaller fra hjertemuslinger. Skallerne 1a
nogle steder i 2 lag pa op til 1 fods tyk-
kelse. Murer Hans Andersen fra Kragnas
begyndte i trediverne at opgrave disse
skaller, i starten samtidigt med at han var
murer. Mod at betale en afgift til de for-
skellige lodsejere fik han lov til, stykke for
stykke at gennemgrave hele Noret. Hans
Andersen startede ved Drejskoven og
gravede sig i retning mod Norskoven.
Det viste sig at vare et baredygtig foreta-
gende, for Hans Andersen blev fuldtids
skallegraver. Han fik ogsa »ansatte«, idet
blandt andre Hans Madsen (uldkremme-
ren) og Hans Moritzen hjalp til med grav-
ningen. Néar skallerne var opgravet skulle
de vaskes rene for sand, vand var der ri-
geligt af, da det hurtigt Igb til i udgravnin-
gerne. Nér skallerne var tgrret i solen, blev
de bragt ind skuret og rystet fri for det sid-
ste sand. Skallerne blev fyldt i sekke som
kunne rumme 25 kg.. En szk skaller blev
solgt for 10 kroner i 1950. Nar grundstyk-
ket var udgravet blev det kastet til igen, de
omhyggeligt opbevarede grastgrv genan-
bragt, og arbejdsskuret blev flyttet til et
nyt sted. Skallerne blev brugt til kosttil-



skud til hgnsene, men kunne ogsé kurere
svin som led af rosen. Hans Andersen
kgrte rundt til hgnse- og grisefarmere pa
hele gen og modtog bestilling. Skallerne
blev derefter leveret af vognmand Kaj
Thorsen. Der blev leveret skaller til Fyns
Andels Foderstoffer i Rudkgbing og til
hgnseavler Niels Kold pa Stryng, som var
storaftager. Fra 1955-1966 var Hans’ svi-
gersgn Villy Lauersen ogsa beskaftiget
med skallegravningen. Villy opfandt en
mekanisme som lettede processen med at
fjerne sandet fra skallerne. Hans Andersen
gravede skaller i ca. 40 ar og dgde i 1976.

Flyveplads

Det flade Nor har allerede fra flyvningens
barndom varet genstand for fly aktivitet.
De nystartede flyveklubber pd ZArg, hvis
formand er Dr. Skalkam, Marstal og Lands-
retssagfgrer Groule, Ergskgbing, arbej-
der i 1944 energisk for at fa oprettet en
flyveplads i Noret. Man finder forholdene
ideelle og anslar at der skal bruges ca. 40
tdr. land til formélet, og héber flyveplad-
sen kan realiseres efter krigen.

D. 31. juli 1960 blev pladsen officielt
indviet, og Viggo Christensen fra Dorthea-
dal var leder af flyvepladsen fra 1960 —
1988. Fra 1988 er flyvepladsen ledet af
pilot Peter Nordquist, »Dortheadal« der
er bygget hangar og mange andre facilite-
ter.

Mindesmarket ved Drejet

Grasten Nor I/S besluttede at opstille en
mindesten for Dr. Biering i anledning af
90 ars dagen for pdbegyndelsen af Norets
inddemning. Mindesmarket er udfgr af
billedhugger H. C. Pedersen, Ergskgbing,
og blev afslgret d. 19. august 1943. Ind-
skriften er:

Dr. E. Biering, en af Lrgs gode Sgnner,
gennemfgrte i 1856 Udtgrringen af Graa-
sten Nor og vandt derved over 700 Tdr.
Land fra Havet. Derfor satte Efterslegten
ham dette Minde 1943.
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Skildringen af Dr. Bierings kamp med
myndighederne stammer fra hans »En
Administrationshistorie, Et Tidsbillede fra
1858-1889«. Skildringen er altsi set med
Bierings Qjne.

Edward Biering var fgdt i Jernved v.
Ribe i 1816 og dgd i Roskilde 1887. Han
var sognelege i Marstal fra 1845-1867, di-
striktsleege 1 Ergskgbing fra 1867-1879,
derefter distriktslege i Roskilde hvor han
dgde d.29. maj 1897.

Ovrige kilder

Mikkel Eriksen, Rise sogns garde

/1@ natur- og energiskole, videnbasehafte 19

Overarkivar Erik Kroman

K. K. Henriksen

C.T. Hgy

/Erg natur- og energiskole, videnbasehafte 22

Hiibertz

Mikkel Eriksen, Efterladte Manuskripter

/Erg natur- og energiskole, videnbasehafte 11

Hans Albert Hansen, Ronas

Palle Abramsson, arkivstudier vedr. fergemaendene
Laurits Christensen, Hans Albertsen og Sgren
Rasmussen

Tidsskrift for Landoekonomie, diverse bind.

Ugeskrift for Landmend, diverse bind

Bende Bendsen /Tove Karboe,

Ib Christensen, arkivstudier vedr. retssagen mod
Cornelius Nissen Clausen mm.

Anna Pietraszek, Marstal

Carlo Johansen, Ronas

Edit Lauersen. Kragnas

Johannes Lauritsen, Marstal

Asta Jensen, Marstal

Birger Hansen, Marstal

Anders Kristensen/ Arg Folkeblad 25.04.67, vedr.
fund i Mgllesg Renden.

Efterskrift

[ afsnittet » Den sidste mgllepasser« omta-
les drengen Arne Rasmussen. Da han var
en lille kneegt kom der en dag en mand og
slog sit staffeli op ved mgllen. Manden ma-
lede Normgllen, Arne fulgte ngje med i for-
lpbet. Mglleren selv kom ogsa til. Han
syntes godt om billedet og kgbte det, og det
fik heederspladsen i stuen. Arne flyttede se-
nere med familien ud pa Ommelshoved.
Han kom i lere hos kgbmand og mu-
seumsformand Jens Hansen i butikken,



der nu er spfartsmuseum. Arne Rasmussen
emigrerede pa et senere tidspunkt til Ca-
nada, og 25 ar efter maleriets tilblivelse i
Noret mgdte han manden, der havde malet
stykket, Helge Jprgensen fra Marstal. Han
var nemlig skibsfprer pa TORMs HELVIG,
der var ankommet til en plads i St. Law-

rencefloden. Her kom Arne om bord som
agent og genkendte kunstneren til stykket,
sa de fik sig en snak derovre. Arne Rasmus-
sen bor fortsat i Canada, han er naturligvis
medlem af museet og skrev om sin leere-
tid hos Jens Hansen i museets drbog 2005
(Red.).

Fig. 28. TORMs HELVIG, hvor drengen Arne fra Noret mgdte kunstmaleren, skibsfgrer
Helge Jprgensen, langt fra Normgllen (Foto: Handels & Sgfartsmuseet).



Arets gang

Af ERIK B. KROMANN

Marstal Sgfartsmuseum er sgsat — eller sat
iverden —for at varetage den sggéende og
den havvendte kulturarv og for at servere
den bla vare pé en fordgjelig og appetit-
lig made. Museet opgraderes i trad med
tiden, men vel at marke pa sin helt egen
made, dels for at ggre en forskel og dels
for ikke at glide ind i ensretningens uni-
formerede drukned@d. Museets fuldbe-
farne besztning forbedrer rammerne med

assistance fra gens handverkere og om-
kalfatrer indholdet i en Igbende proces for
at forfglge denne mission. En stgrre ak-
tuel ombygning i det nye forar 2011 profi-
lerer museet endnu mere markant, sdledes
at folk fgler lyst til at komme ind pa insti-
tutionen og fa udbygget viden om dansk
sgfart. Den vare mener vi, at vi leverer pa
Marstal Sgfartsmuseum, og der kommer
gledeligvis rigtig mange besggende, der
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Udsyn. Et sgfartsmuseums virkeomrade er ikke begreenset af de ncere horisonter. Her er det
Kristian Albertsen og Erik Kromann ved Dourofloden i Oporto, anno 2010. Mangen en
Marstalspmand har i tidens lpb betragtet den ret kendelige bro — mdske efter en strabads-
fuld tur over Nordatlanten med en ladning klipfisk. (Foto: Tom Christensen)



gerne vil indsnuse viden. Mélet péa formid-
lingssiden er at udbrede oplysninger og at
fa s mange som muligt indfanget til at be-
sigtige herlighederne, dog uden at g til
yderligheder for at slebe folk ind. Der
tales i disse &r om muligt at afskaffe entré.
Det vil imidlertid betyde rigtig mange
tabte indkomstkroner for nogle museers
vedkommende bl.a. vort. Vi var for gvrigt
pd museumsudflugt i 2010 til et andet
sgfartsmuseum beliggende i det sydlige
Danmark, her havde man forsggsvis prg-
vet at afskaffe entréen for at give besggs-
tallet et pift. Det havde ikke virket serligt
overbevisende, og effekten havde ikke
holdt sig ret l&nge. Folk vil faktisk gerne
betale for varen. Brugerbetaling/Entré er
ikke noget fyord. Nar man har ydet noget
for at komme ind, er man méske ogsa
mere modtagelig for indtryk. En tilfeldig
indslendrende, ispindespisende gratist er i
regelen heller ikke sé interesseret og der-
med interessant at bruge krudt pa. Der-
med ikke sagt, at vi ikke prgver pé at fa
denne race indenbords, det ggr vi skam, og
ofte med held, men gasten mé gerne —
som udgangspunkt — yde noget, treffe et
valg, sd er man mere motiveret. For at ud-
vide kredsen af interesserede er det vig-
tigt, at museerne ogsa kommer uden for
murene og opererer i hele miljger, for
vores vedkommende i havnemiljger med
rigtige skibe.

P4 formidlingsboven er der da bestemt
ogsd behov for fyrtdrne og for ledefyr til
at retlede, thi uvidenhed om sgens verden
trives desvarre i bedste velgdende og er i
faretruende fremgang, skgnt der udgves
massive bestraebelser i bekempelsen.

Som grelt og sgrgeligt eksempel pa ma-
ritim analfabetisme kan fremhaves (selv-
om det burde nedtones) et ord, der er ved
at vinde indpas blandt sékaldt »utilpas-
sede unge«. Ordet er ikke-eksisterende i
sgens verden ej heller i danske ordbgger,
alligevel anvendes det i stigende udstraek-
ning. Det katterske ord er: »fortgjre« og
afledningen »fortgjring« — en utilstedelig
sammenblanding af det virkelige ord »for-
tgje« og ordet »t@jre«. Et skib fortgjer
man — en ko tgjrer man. Hvis man skulle
anvende den almindelige uvidenheds fejl-
udtryk »fortgjre«, kan det i sagens natur
kun blive i forbindelse med fastggring af
en sgko eller muligt en sghest. Denne
sammenblanding af ord kan vel ogsé tages
som varsel eller skrekscenarie for hvad
der ville ske, hvis man sammenblandede —
fusionerede — et sgfartsmuseum med et
landbrugsmuseum.

Marstal Sgfartsmuseum er som ud-
gangspunkt et sgfarts- og lokalmuseum
med vagt pa sgfart og vidtfavnende sg-
fartsforgreninger som interesseomrade,
hvad der bl.a. i forgangne ar har givet sig
udslag i besgg fra Newfoundland og i at

Model af M/T ERRIA JULIE, en af arets gaver.



repraesentanter fra museet har varet pa in-
viteret besgg pa den danske ambassade i
Lissabon og pa besgg pa portugisiske mu-
seer, sa radiussen er ikke sa snever endda,
nar basen er et globalt lokalsamfund. — Et
lokalmuseum — har dette ord for gvrigt
ikke ligesom en lidt antikveret eller ned-
veerdigende klang d la UdkantsDK i visse
kredse? — na men: et lokalmuseum rum-
mer en lokalitets kollektive hukommelse,
der er med til at give stedet identitet og
vaerd. Et museum — méske oven 1 kgbet
med lokalarkiv tilknyttet eller integreret
— er det helt rigtige udgangspunkt for de,
der vil vide mere — det vare sig forskere,
lokale, tilflyttende, eller lejlighedslystbe-
sggende. De lokalt forankrede museer har
den fordel, at lokalbefolkningen bakker op
om og understgtter og udbreder viden om
og til institutionen. I kraft af dette er of-
ferviljen oftest stor, hvad enten det drejer
sig om donationer eller fx frivillig ar-
bejdsindsats, idet der er tale om befolk-
ningens eget museum. Det bevirker, at de
pageldende museer kan kgre i et meget
hgjere omdrejningsniveau end hvis de
»kun« var bemandet med forhyrede pro-
fessionelle — en sddan mulighed kan alle
instanser kun glede sig over. Det samme
er tilfeldet med fagligt forankrede museer
som eksempelvis et sgfartsmuseum, der
gor sig den relevante umage at have kon-
takterne i orden til erhvervet. Marstal
Sgfartsmuseum er faktisk i den gunstige
position at nyde godt af begge dele, som
etiketten siger, s meget mere som det lo-
kale omgivende samfund er et sgfarts-
samfund.

Hvordan er det forlebne ar sa gaet?

— Som omtalt er museet lgbende under
omkalfatring og fornyelse — i pagt med
museets sjel — den mangfoldige saltvands-
mattede opstilling i mange mindre rum,
hvor der venter den besggende nye span-
dende opdagelser i hvert nyt rum, bag
hvert nyt hjgrne — muligt nok ikke efter
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tidens generelle trend, men gemytligt og
fortaettet formidlingsfyldt — en beretter-
form som gasterne synes om.

Museet havde mange gaster, besggstal-
let ndede dog ikke rekordhgjderne fra
aret i forvejen, meromsatning i museets
veldrevne kioskvirksomhed opvejede
imidlertid gkonomien i indtjeningen. For-
nemme gkonomiske gaver fra savel ven-
ligsindede fonde som fra lokalsamfundet
—herunder storsldet arv pa 1 mio. kr. efter
telegrafist Keld Petersen, Marstal — ggr sit
til den videre opbygning og et godt arsre-
sultat, og til at understrege at Marstal
Sgfartsmuseum er en sdkaldt baredygtig
institution ogsa pd den gkonomiske bov.

Fremtidens Museumsvasen

KUAS(Kulturarvsstyrelsen) har i arets lgb
afholdt flere mgder om den fremtidige kurs
for det danske museumsvasen. Ikke spor
overraskende har oplegget peget mod
stgrre enheder under devisen »jo stgrre jo
bedre«... Der skal &benbart en del til at sla
den statslige »Selvstyrer« vek fra den be-
vidstlgst udstukne evindelige centralise-
ringskurs. Det skal dog ikke afholde os fra
at retlede, thi den kurs behgver ikke at
vare »Den eneste ene«. Af oplagget frem-
gir, at institutionernes museale vardi mu-
ligt skal vaegtes ud fra det kommunale
tilskud, saledes forstdet, at museer med
kommunaltilskud pa mindre end 1.6 mio.
i fremtiden dgmmes ude af det gode
(statsanerkendte) selskab!!! Til det mé vi
jo nok sige, at det er en ser kvalitetsmale-
stok at (for)dgmme ud fra. Der er vel an-
dre kvaliteter i et museum end det kom-
munale tilskud? — eller waba??? Vil mene
at aktivitetsniveau, forskning, formidling,
bevaring, udgivelser, publikumstilfredshed
og baredygtighed er vigtigere parametre
end det kommunale tilskud. For Marstal
Se¢fartsmuseums vedkommende er vi ikke
oppe pa det nysignalerede kommunale til-
skud, men egenindtjening i form af entré,
kioskvirksomhed, medlemsbidrag, store



fondstilskud og tilskud fra private samt
vardien af en stor frivillig arbejdsindsats
opvejer til fulde — og hvorfor skulle kom-
munale kroner vaere bedre valuta end de
gvrige kroner? Pastanden vil jo nok vare
at de kommunale kroner er mere stabile
end egenindtagterne. Men det er ikke
ganske korrekt for efter de store kommu-
nefusioner er mangt en kommunekasse
blevet drenet, og det har indflydelse pa di-
verse tilskud.

Pa Sgfartsmuseet klarer vi driften med
de tilmalte midler, og er bekendt med, at
der er andre museer, der ma ud med tig-
gerposen og sparekniven, selvom de mod-
tager betragteligt stgrre kommunale
tilskud end det vi oppebarer. Hvis stats-
magten med vold og magt vil gennem-
tryne lukning af mindre institutioner til

fordel for den eftertragtede stordrift,ja sa
kan man jo naste gang s@tte grensen for
kommunaltilskuddet til 10 mio. osv. og pa
den made kverke alt indtil der kun er Na-
tionalmuseet tilbage, hvis det er det man
gnsker? Resultatet vil naturligvis nok
vare, at flere museer slar sig sammen/fu-
sionerer for at fremvise de efterlyste kom-
munaltilskudstal, men det bliver udgif-
terne vel neppe mindre af, med mindre en
del af fusionsplanen bl.a. bygger pa ned-
skeringer? Resultatet bliver mindre selv-
styre, altsd hgjere grad af fjernstyring og
stgrre administrative ansamlinger. S& kan
man spgrge om det er det KUAS @nsker,
i sa fald er det en regnestok der skal er-
statte kvalitetsmélestokken, selvom slut-
regnestykket nappe bliver bedre af den
grund.

Bente Johansen og Kurt Nielsen i gang med at fremstille bemanding til museets udstillin-
ger (Foto: Pylle Klysner).



Bygninger, lokaler og fartgjer

Den lgbende overhaling og opgradering
af museets bygninger er det forlgbne ar
fortsat af museets egen stab og — i forbin-
delse med st@grre opgaver — med handver-
kerassistance og med gkonomisk velvillig-
hed fra fonde og andre venligtsindede
kilder. Tre loftetagelokaler i Bygning II
(Prinsegade 4), der endnu ikke var blevet
gennemrestaureret, fik turen i vinteren og
det tidlige forér, og blev ombygget til ét
rum samt forsvarligt isoleret. Vinteren, der
efter flere ars fraver igen levede op til sit
navn, havde forméet at kverke tagren-
derne péa Bygning II og forirsage vinter-
skader flere steder pd murvarket generelt,
sé en stgrre forarsklarggring var pakravet.
Et lenge naret gnske om at fa lagt tre-
dgrk i Carl Rasmussen malerirummet blev

indfriet. I slutningen af efteraret gik be-
s@tningen i gang med stor renovering af
to rum i underetagen af Bygning II, der
slds sammen til ét lokale og isoleres samt
far lagt ny dgrk og loft i lighed og standard
med den @vrige renovering.

Formidling

S¢fartsmuseet har medvirket i forskellige
TV-udsendelser bl.a. DR om Peter My-
ginds slegtsforbindelser til Marstal, TV2
Vejret, canadisk TV »Distant Shores« med
optagelser fra BONAVISTA og museet, des-
uden har vi bistdet med Steno & Stillings
optagelser omkring skulpturen »I skal
ikke blive glemt« pad Marstal Havn.— Den
skrevne presse sdsom Fyns Amts Avis,
Sg¢fart, Sgfartens Ledere og Kristeligt
Dagblad har bragt artikler om museet og

»Byg et skib« er blevet et fast efterarsferiearrangement, der har et stort publikum.



BoNAVISTA. Tysk s@fartspresse har ogsa
skrevet om BONAVISTA og museet des-
uden i samme forbindelse om Marstal
sgfart.

Udstillinger

De renoverede lokaler pa loftet i Bygning
IT blev komplet nyindrettet med nye mon-
trer, elinstallationer, belysning m.v. — det
hele designet af Henning Terkelsen. Figu-
rer i naturlig stgrrelse, der bemander lukaf
og ruf, er til formalet fremstillet af Bente
Johansen, Kurt Nielsen og Pylle Klysner.
Malene Christensen har dekoreret de be-
malede flader til gammelt preg. Museets
egen bes@tning under ledelse af Tommy
Christensen, i vanligt makkerskab med
Peter Arne Christiansen, har stdet for op-
bygningen, der omfatter en kopi af et
lukaf og et ruf, hvor publikum kan sidde
og se film fra forskellige situationer til s@s.

Scerudstillinger

»Gale Warning« blev i fordret udvekslet
med »Alang Beach — skibets sidste havn«
med Handels- og Sgfartsmuseet pa Kron-
borg. Sommerudstillingen »Med saltvand
i hjertet« af Inger K. Larsen, Malene
Lundén og Kirstine Mengel blev aflgst af
Efterdrsudstillingen »Drgmmeskibet« en
farverig kunstudstilling af Hans Krull og
Klaus Bahnsen. Desuden var »Badehus-
ene pa Eriks Hale« akvareller af Hanne
Schrgder »pa plakaten« over sommeren.

Udgivelser

Skoletjenestematerialet er blevet opgra-
deret til gavn bl.a. for de mange lejrskole-
klasser, der besgger museet.

Bogen » Vi sejlede bare« af Carsten Jen-
sen og Karsten Hermansen er en bestsel-
ler, der har givet museet en god fortjene-
ste. Bogen er i 2010 genoptrykt i 1500 ek-
semplarer. Rasmus Lohse har foraret
bogen »Der star Akvator pd stenenx til
salg fra museets kiosk. Sidst pa aret udgav
museet tre bgger omhandlende sgens
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verden: » Ergfergerne« af Leif Rosendahl
— en nyrevideret og up to date bog om
feergefarten pa Arg, »Strandinger og for-
lis ved Mgn«, en bog om sgulykker i dan-
ske farvande, af tidligere s@fartsmedar-
bejder pa Berlingeren, Niels Christiansen,
Prastg, og endelig »Erindringer« af skibs-
fgrer Albert Andersen Porse, fgdt Albert-
sen — en bog om opvaksten i Kragnas og
om slegten, udmgnstringen i marstalskibe
og senere i dampskibsfart og endelig man-
ge arifyrskibene. At det var farligt at sejle
til s@s fgr i tiden fremgar af denne beret-
ning. I Porses efterladte skrifter har datte-
ren Ingrid Johansen ydermere fundet en
optegnelse over de af slegten, 23 1 alt, der
1 tidens Igb har mistet livet til sgs:

1. Spmand 1 Marstal Anders Hansen
Boye, fgdt den 25/4 1807, og druknet ved
Bornholm 1 dret 1825, idet han blev slaet
overbord af en sg.

2. 0g 3. Slagtermester i Ommel Erik Jo-
hansen, fgdt den 14/4 1776, og hans ene
sgn Jacob Nicolaj Johansen, fgdt den 23/8
1814, de druknede begge to samtidig ved
Ristinge pa Langeland i maj méned 1826.
Faderens lig fandtes i den sunkne bad, han
blev begravet i Marstal den 21/5 1826, og
sgnnens lig fandtes den 2/6 opdrevet pa
stranden ved Marstal havn, han blev be-
gravet den 3/6 1826. De har sikkert varet
pé en tur til Langeland for at kgbe krea-
turer til slagtning eller pa en fisketur med
faderens bad.

4. Badfgrer i Ommel, Rasmus Starke
Christensen, fgdt den 30/3 1804, og druk
net under Skarg i stormvejr den 9/10 1844.

5. Spmand i Marstal, Christen Henrik-
sen Friis, fgdt den 17/4 1785 og omkom-
met pa sgen efter ar 1840.

6 og 7. Styrmand i Ommel, Johan Chri-
stian Johansen, fgdt den 6/2 1809, og hans
broder, sgmand Erik Johansen, fgdt den
26/4 1817.1 aret 1835 levede de begge, og
er opfgrt pé folketallingslisten i Rigsarki-
vet; men pa folketzllingslisten for aret
1845 findes de ikke, og i kirkebggerne fin-



des de ikke opf@rt som gifte, eller dgde, sa
de er sikkert omkommet pa sgen eller ud-
vandrede imellem &rene 1835 og 1845.

8. Skibsfgrer i Kragnaes, Rasmus Sgren-
sen Rasmussen, fgdt den 19/4 1799, han
druknede i Kleven den 20/12 1852, idet
han kantrede med en pram, da han ville
g4 om bord isit skib, der 14 til ankers i Kle-
ven, den bugt eller fjord, der gar ind i Erg
imellem Ommelshoved og Kragnashoved
med byerne Kragnas og Ommel, én pa
hver side af fjorden.

9. Sgmand i Ommel, Rasmus Hansen
Johansen, fgdt den 4/6 1841, og omkom-
met pa sgen omkring ar 1860.

10. Styrmand i Marstal, Hans Hansen,
fgdt den 8/12 1845, og omkommet péa
sgen.

11. S¢gmand 1 Ommel, Rasmus Christen-
sen Sterke, fedt den 3/10 1867, druknet 1
aret 1884 under forlis ved Reval med
skonnert RIBORGS MINDE af Ommel.

12. Sgmand i Ommel, Christen Johan-
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sen, f@dt den 17/9 1868, druknet 1 Nord-
sgen under Englands gstkyst den 29/11
1887 om bord i skonnert FADERS MINDE
af Marstal. Under arbejdet med at ggre
overtopsejl los faldt han ned, og ramte i
faldet lgnningen og faldt derfra uden-
bords.

13. Spmand i Kragnes, Hans Christen-
sen Albertsen, fgdt den 17/5 1870. Han var
pé rejse fra Liverpool til San Francisco i
Californien med fuldskibet SLIEWE BAWN
af Liverpool. S¢ndag formiddag kl. 11.00
den 26. januar 1890, da skibet befandt sig
idet sydlige Stillehav, opstod der en plud-
selig storm, hvorunder han ved at bjerge
krydsovermarssejlet af sejlet blev slaet
baglens ned af rden. Han faldt pé agter-
dekket og var drabt pa stedet, der hgrtes
kun et svagt skrig, da han ramte dekket i
den luv side. Kl. 18.00 samme aften blev
han begravet i sgen.

14. Skibsfgrer i Ommel, Rasmus Han-
sen Bager, fgdt den 1/11 1852, var i efter-

Christen Johansen, Ommel, var ved ulykken pamgnstret rederiet H. C. Christensens bram-
sejlsskonnert FADERS MINDE. Skibet ses her under losning af tree i Great Yarmouth.



aret 1890 pa rejse med trelast fra Sverige
til Hamborg med skonnert ERINDRING af
Ommel. Skibet forsvandt i Nordsgen med
mand og mus.

15. Skibsfgrer i Kragnas, Jens Hansen
Nymann, fgdt den 17/3 1837, kantrede
med skonnert JENSINE syd for Drogden i
april maned 1898, hele bes@tningen druk-
nede.

16. Skibsfgrer i Kragnas, Anders Al-
bertsen, fadt den 2/10 1859, forsvandt med
3 mst. skonnert ALBERT af Marstal pa
rejse fra Svendborg til England i marts
maned 1906. Skibet er sikkert kentret i
Skagerrak under en orkanagtig storm den
11. og 12. marts 1906.

17 og 18. Skibsfgrer i Kragnaes, Hans
Christian Jepsen Rosenbeck, fgdt den 30/8
1851, var i april maned 1906 pa rejse fra
Halmstad med trelast til Island med skon-
nert ANNE af Marstal. Under en hérd
storm ved Orkneygerne er skibet sikkert
kentret og alle mand druknet, der iblandt
kaptajnens eneste sgn. Han var 14 ar og
med samme navn som faderen, det var
hans fgrste rejse til sgs. Aftenen fgr stor-
men havde skibet varet pé prajehold af et
andet skib fra Marstal, og de to skippere
talte med hinanden. Begge skibe havde la-
stet samtidig i Halmstad.

19. Fru Maren Christensen, fgdt den
29/3 1874, druknede i Nordsgen om mor-
genen kl. 8.00 den 2/9 1909. Hun var gift
med styrmand og senere skibsfgrer i
D.F.D.S. Jens Boutrup Christensen i Om-
mel, og havde besggt ham i Blyth i Eng-
land. Hun fik lov at rejse hjem til Dan-
mark som eneste passager med selskabets
damper LOLLAND, der skulle til Korsgr
med en ladning kul. Skibet blev i Nord-
sgen overfaldet af en voldsom storm og
kentrede om morgenen kl. 8.00 den 2/9
1909, kun to matroser af alle ombord-
varende blev reddet, efter at de i to dage
og natter havde drevet om i en vandfyldt
bad.

20. Styrmand i Ommel, Erik Hansen
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Rasmussen, fgdt den 30/9 1876, druknede
natten imellem den 2. og 3. februar 19151
Grgnsund med skonnert S.L.. WEBER af
Marstal, der sank efter at vare stgdt pa et
vrag.

21. Skibsfgrer 1 Marstal, Hans Hansen
Albertsen, fgdt den 8/4 1881, forsvandt
med 3 mst. skonnert STAR af Marstal pa
rejse fra England til New Foundland i aret
1916.

22.Skibsfgrer i Grasvaenge, Peder Chri-
stian Johansen fgdt den 28/3 1854 for-
svandt med sk. ANE MARIE af Marstal pa
rejse fra Akureyri i Island til New Found-
land i maj méned 1922.

23. Skibsfgrer i Marstal, Marius Hansen
Albertsen, fgdt den 23/9 1887, krigsforli-
ste med S/S HALLAND af Kgbenhavn ved
England den 15/9 1940.

Gaver/erhvervelser

Blandt arets mangfoldige gaver kan neav-
nes model af M/T ERRIA JULIE, skanket
af rederiet ERRIA ved direktgr Henrik
Andersen, model af jagt SIRIUS, fremstil-
let af »Mglleborg-Hansen« til navigations-
leerer Thuesen, modtaget fra Hans Henrik
Thuesen, model af GEORG STAGE frem-
stillet og modtaget fra Finn Hermansen,
Kgbenhavn, typisk marstaljagt i montre
fremstillet af Gorm Clausen til barnebarn,
en stor krukke med motiv af to sgfyrbg-
dere i aktion i maskinen og med inskripti-
onen »Sgfyrbgdernes Forbund, Dan-
mark 12 febr. 1897-1947« og mindre
krukke med inskriptionen »Sgfyrbgder-
nes Forbund i Danmark — Ggr din Pligt og
krev din Ret« og enkelte indbundne ar-
gange af »Ny Tid« og »Faklen« samt jubi-
leumsbgger overdraget af Erik Fgnsskov,
s¢gn af Svend Fgnsskov, der var formand
1966-86. Fra privat er skenket et stort Carl
Rasmussen-maleri: »Kirkegengere fra
Birkholm pé vej til kirke«, signeret: J. E. C.
Rasm. 1884-86, olie pa lerred. Maleriet fo-
restiller Birkholmsboer pa vej i meget let
vejr med en smule agterlig vind i deres to-



smakker pa vej til Drejg, der ses bag ved
(se bagsiden). Maleriet har oprindeligt
haft heederspladsen i et hjem i Marstal og
fulgte med en efterkommer i udengs eksil.
Arvingerne efter denne har besluttet, at
maleriet skulle hjem til Marstal igen, séle-
des at rigtig mange kan fé glede af verket
og der er Sgfartsmuseet meget naturligt
blevet udvalgt som det optimale sted.
Desuden er der tilfaldet nogle flotte H.
A. Hansen-skibsportratter til at supplere
den i forvejen store samling. Nogle af
H. A. Hansen-stykkerne er fra boet efter
efterkommer af H. A. Hansen og her var
desuden en skibskiste med decideret ma-
rinemaleri pd indersiden af laget. Skibski-
sten har tilhgrt H. A. H.s s@n, skibsfgrer
Chr. Svane Hansen, der gik i land i 1939.
Som noget helt specielt 14 der noget hver-

dagstgj fra dengang i kisten bl.a. sokker og
trgjer med stopninger, hvilket er sjeldent,
da det som regel er godttgjet eller land-
gangstgjet, der er overdraget eftertiden og
museerne. Desuden er modtaget en stor
samling maritime fotos fra Lars Svane og
ligeledes en stor foto- og billedsamling fra
Gert »Holmi«, ogsd H.A. Hansen-stykker
bl.a. et fint et af tremastet bramsejlsskon-
nert HOSANNA og bark EMIL STANG f@rt af
C. Raahauge. Der kom ogsa sager fra ud-
landet. Fra Norge fik museet en hilsen
sélydende:

Hei Erik B. Kromann

Min far, Halvard Martin Oddane, er opp-
vokst og bosatt pa Oddane der skonnert-
briggen APOLLO, bygget i Marstal, forliste
8. februar 1889. Jeg kjenner til at han pa

Bespg fra Norge. Fra v. pa trappen til museets administrationsbygning formanden for Mar-
stal Skipperforening, Kaj Hald, EBK (med skibsklokken fra skonnertbrig ApoLL0O), Hal-
vard og Ada Oddane.



1990-tallet hadde hyggelig brevkontakt
med Dem, der De bidro med interessante
opplysninger om APOLLO, hvorpa han
sendte to vrakrester til Marstal Sgfartsmu-
seum.

Halvard har i alle ar hatt et sterkt gnske
om a bespke Spfartsmuseet, og i sommer
skjer det endelig. Sammen med konen Ada
og datteren Torild (undertegnede) med fa-
milie kommer han til £rg mandag 12. juli,
og vi planlegger a bespke museet tirsdag 13.

Jeg vet at min far tenker a forcere mu-
seet et verdifullt vrakfunn — skipsklokken
til APOLLO (funnet av Halvard 27/11 1949
efter kraftig storm)- og det ville glede meg
meget om det kunne la seg gjpgre at min far
far hilse pa Dem i anledning vart besgk.
Om De har anledning til a gi ham en spe-
sialomvisning, ville det veere storartet.

Pa forhand hjertelig takk for svar pa

/
henvendelsen! Vennlig hilsen

Torild Oddane,
Trondheim, Norge

...selviglgelig svarede vi mange tak for
henvendelsen, og klokken og vragstykket
er nu i museets udstillinger. Her lidt om
skibet:

APOLLO, jagtbygget skonnertbrig fra H.
C. Christensens Vearft 1876 til rederiet af
samme navn, var en af Marstalfladens sma
langfarere. I 1879 var den séledes fragtet
tre gange fra Port Natal, Sydafrika, til
Madagaskar med levende okser under
zulukrigen. Skibsfgrer Hermann C. Boye
hjembragte et par zuluspyd fra rejsen, de
findes nu pa museet. 10 &r senere mgdte
skibet sit endeligt pa norskekysten. Mere
end hundrede ar efter dukker der stadig
vragstumper op efter den solide egetras-
skonnert, der d. 8. februar 1889 var i bal-
lastrejse Masngsund-Langesund. En for-
rygende snestorm satte skibet ind pa
skergdrdskysten ved Oddane, Nevlinge-
havn ner Larvik. Styrmanden kravlede ud
pé klyverbommen for at springe ind pa
klippen med en line men forfejlede sprin-

126

get og blev drabt pa stedet. Storbdden
blev sat i vandet men knustes straks, derpa
sprang en matros i sgen med en line om
livet for at néd ind, men han matte opgive
og blev halet ombord igen. Den norske
lods Halvorsen vovede da et spring og fik
fodfeste, samtidig blev APOLLO suget lidt
leengere ud af en sg og satte sig fast pa et
sker. Det lykkes imidlertid at fa en line i
land til lodsen, saledes at en trosse kunne
hales ind og ggres fast, hvorefter de reste-
rende 6 sgfolk kunne entre i land ad
denne. Styrmandens lig blev fundet og
blev begravet under usedvanlig stor del-
tagelse af lokalbefolkningen. Sgren Halv-
orsen blev af den danske konge tildelt
redningsmedalje i sglv og blev udnaevnt til
@resmedlem af Marstal Skipperforening.

Okonomi
Sgfartsmuseet kom ud af 2010 pa en gan-
ske pan made. Den helt store donation i
2010 var arven efter telegrafist Keld Pe-
tersen, Marstal, pa ikke mindre end en
million kroner, der er et solidt paskgnnel-
sesvaerdigt ballasttilskud til museets selv-
stendighed/baeredygtighed og for videre
gennemgribende opgradering af museet.
Fra firmaet Viking er modtaget 5.000 kr.
og fra privat 10.000 kr. til bogudgivelse, fra
Augustinus Fonden blev modtaget 30.000
kr. til den ny »Livet om bord«-udstilling
og 10.000 blev modtaget fra Arg Brand
Fonden til samme formdl. Fra Argfer-
gerne er modtaget 15.000 til den ny fer-
gebog. Til trykning af Fyrskibserindrings-
bogen af A. A. Porse er modtaget 33.200
kr. fra datteren, Ingrid Johansen. Til stgrre
ombygning i fordret 2011 af udstillings-
bygningen, Strandstrade 3, er fra SFDS’s
Fond modtaget 50.000 kr. og fra Lauritzen
Fonden blev der bevilliget 267.000 kr.
samt 100.000 kr. fra Augustinus Fonden til
samme formal. Lauritzen Fonden, der i lig-
hed med de to andre fonde, er og gennem
mange ar har varet en solid stgtte for mu-
seet, understreger i sin motivation for be-



villingen, at Marstal Sgfartsmuseum aktivt
bidrager til at sikre den maritime kulturarv.
Fra Rederiforeningen af 1895 er modtaget
10.000 kr. til det store igangvarende
coasterbogsprojekt.

Alt sammen sa@rdeles flot og ngdven-
digt for videreudvikling af museet som
solid base for den maritime kulturarv.

Personalia

Sonja Pietraszek stoppede i begyndelsen
af aret, medens Stefan Mathiesen, Hildi
Flindt og Niels Nielsen startede med for-
skellige ggremal. Jan »Vagter« stoppede
til sommersa@sonen for at genoptage sit
vagterjob. Janne Skalkam har varet ansat
aret igennem med registrering og butik
som hovedomrader. Niels Lundsager er
tgrnet til fra Samsg som frivillig arkiv-
medarbejder, Anne-Marie Hansen er ny
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frivillig kabysgast, Peter og Marianne Fre-
deriksen har ogsa meldt sig som frivillige,
og Ole Wej startede fra sommersasonen
som frivillig rundviser.

Museets nye medarbejder, maritimhi-
storiker Martin @stergaard, er tiltradt 1.
november. Martin er ikke noget ubeskre-
vet blad i den lokale logbog, idet han har
opholdt sig pa museet i lengere perioder i
forbindelse med forskning i speciale om
Marstal Sgfart. I museets drbog 2007 har
Martin skrevet artiklen »Smasparere og
skibsredere — parthavere i Marstal Han-
delsplads 1896-1922«. Specialet »Livsfor-
mer og maritim identitetskonstruktion i
Marstal« blev vinder af Maritim Kontakts
prisopgave 2010.

Dgdsfald: Karen Nielsen, der var et op-
timistisk islet pad museet som frivillig ar-
kivmedarbejder i mange ar, er dgd meet af
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Udflugt 2010. Museets bogholder og fotogmf Jens Lindholm, fik mdfanget de ﬂeste af del-
tagerne pa Koldinghus, enkelte var dog undsluppet fotografens linse.



dage 91 &r gammel. Pulle Teglbjerg, der li-
geledes var en livlig frivillig lokalarkiv-
medarbejder er ogsa mgnstret af, Pulle
blev 82 ar.

Arets museumsudflugt 2010 med per-
sonale, frivillige som forhyrede, og delta-
gelse af bestyrelsesmedlemmer, gik via
S¢by-Fynshavfaergen til sgfartsmuseet i
Aabenraa, hvor vi blev modtaget og rund-
vist pa bedste vis og fik lov til at beslag-
leegge lokale til proviantindtagelse. Bussen
bragte os herefter til Koldinghus, hvor iser
den arkitektoniske restaurering vakte be-
undring. Efter en rigtig god ekspedition
blev de sidste madkasser tgmt pa vejen
hjem med Marstalfaergen.

Andet

Museets vedtagter er blevet ajourfgrt og
godkendt af alle instanser til nutidens for-
hold, hvor fokus pa det havvendte er stre-
get op. Marstal havde igen i foréret flere
anlgb af krydstogtskibet OCEAN NOVA,
hvor EBK blev sat om bord i sgen for at
fortzlle om byens sgfart pad vej ind til
Marstal. EBK har holdt foredrag lokalt i
bl.a. Rotary og udengs. Karsten Herman-
sen har varet endog sardeles aktiv pa
foredragsfronten over temaet »Vi, de
druknede og virkelighedens Marstal«.
Foredrag er holdt for Sankt Jgrgens Sog-
negard i Svendborg, Tranderup Sognehus,
Kerteminde Aktivitetshus, Egtved Lokal-
arkiv, Sammenslutningen af Lokalarki-
vernes arsmgde i Vejle, hgjskolekreds fra
Holstebro pé besgg i Marstal, manuskript-
skrivekursister i FilmFyn regi fra Svend-
borg til Argskgbing om bord pa FyLLA,
Thurg Foredragsforening, Odense Stads-
arkiv, Dalum Sognegard og fra juni til no-
vember desuden 10 tilsvarende foredrag
for kursister p4 Kunsthgjskolen £rg. Her-
til kommer foredrag »Byvandring i bille-
der« ved generalforsamling i bybevarings-
foreningen Snorren, »Hovedlinier i Mar-
stals sgfart omkring &r 1900« for Navigati-
onsskole-stgttekredsens generalforsam-
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ling, »Hans den Yngres liv og levned« for
Arp Rotary Klub og »Kirkegardskultur
pa Marstal Kirkegard« ligeledes for £rg
Rotary Klub.

Bestyrelsen for Sammenslutningen af
Museumsforeninger i Danmark har holdt
mgde pa Sgfartsmuseet og var godt til-
freds med forlgbet. Vi havde ogsa for-
ngjelsen af besgg af shippingfolk fra Pro-
vinsmaglernes Understgttelsesforening
pé museet, hvor vi indlagde et besgg pa et
af byens maglerkontorer.

Byens/S@ens 4. Maj Kollegium har af-
holdt 50-ars jubileum. I den forbindelse
har museet via tilskud fra Lauritzen Fon-
den overhalt skibsmodeller og andre gre-
jer for kollegiet, og museets Tommy Chri-
stensen har totalrenoveret kollegiets gali-
onsfigur »Mor Danmark« med tilskud fra
Marstal Rotary. EBK er indtradt i kollegi-
ebestyrelsen.

Briggen TRE KRONOR af Stockholm var
en tur i Marstal med abent skib arrange-
ment. Med om bord var skibstgmrer Sg-
ren Nissen fra Ebbes Bddebyggeri. Sgren
stod for briggens sgsatning, opbygning
af lgbetgj m.v., da den lgb af stabelen i
Stockholm 2005.

I efterdret bemandede godtfolk fra
S¢fartsmuseet og Marstal Sméborgerlige
Sangforening i samdregtighed det gode
skib SAMKA for at gd om til Elben til
en lille tgrhavn Wischhafen. Det var en
serdeles herlig tur pé alle mader. Interes-
sant tur gennem Kielerkanalen og ind til
Wischhafen, hvor vi humpede den sidste
kabellengde smét hoppende gennem mud-
deret uden vand under kglen, mellem to
bgjelige afmarkninger, der knebent gav
plads til en optimistjolle, men det impone-
rede ikke skibsfgrer Peter Carlsen. I flod-
havnen, som vi anduvede, havde vores
samarbejdspartner i Coastal Shipping-
gruppen, Kehdinger Kiistenschiffahrtsmu-
seum, arrangeret tref med @ldre coastere,
og vi viste Dannebrog dernede under sel-
skabelige former.



Tommy Christensen i gang med scerdeles gennemgribende istandscettelse af 4. Maj Kolle-
giets galionsfigur »Mor Danmark«.

Det gode skib SAMKA kunne ikke komme helt ind til pcelene i Wischhafen, en legter matte
derfor leegges imellem som »landgangsfartpj«. Her ses en del af mandskabet ved at rigge
gangwayen an, andre indtager en mere afslappet holdning, medens Henning Terkelsen be-
tragter heendelsen gennem fotolinsen.
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Roger og Nancy Pike fra Harbour Gra-
ce, Newfoundland, har for anden gang
varet pa besgg for at besigtige Bonavista-
projektet og falge op pa fremtidigt new-
foundlandsbesgg med BONAVISTA, hvortil
Roger Pike gerne vil yde bidrag, han har
ogsa sat bystyret i ind i sagen.

Og apropos BONAVISTA, sa har bestyrel-
sesmedlemmerne Kristian Albertsen og
Tom Christensen sammen med EBK vea-
ret pa tur til Portugal for at efterspore
museale kontakter med relation til new-
foundlandsfarten. Den danske Ambas-
sade, der havde henvendt sig om oplysnin-
ger netop om dette emne, havde inviteret

pé spisning, hvor vi fik hilst pa hverandre
med henblik pa fremadrettede forbindel-
ser. Det fgrste resultat blev plancheudstil-
ling om den marstalske klipfiskefart fra
Newfoundland, der blev vist pd Azorerne
i efterédret. Turen skal ses i forlengelse af
samme tre personers tur til Newfoundland
12008. Vi var pa museer og havnerundfar-
ter i Lissabon, Oporto og sa var vi i [lhavo,
hvor der for gvrigt ligger to firmastede
sletskonnerter, der tidligere har varet i
fiskeskonnertfladen. Museet i Ilhavo, var
det museum, der bedst matchede vores
mal, herfra er udgéet og udgar en stor del
af det spgdende fiskeri bl.a. fgrhen med

BONAVISTA har igen i 2010 veeret omfattet af stor interesse ogsa i udenlandsk presse. I arets
»Nationalmuseets Arbejdsmark« blev beretning om skibet og projektet bragt i en artikel,
som S¢fartsmuseet har medforfattet. Skonnerten ses her oplagt i Marstal side pa Nyborg
Sofartsskoles DANA NYBORG, der i mellemtiden er afhendet til hollandske kgbere. Den er
siden istandsat og rigget som tremastet bramsejlsskonnert under navnet GULDEN LEEUW.
Som sdadan anlpb den Marstal for preesentation 2010. Forrest ses Marstalcoasteren BAR-
BARA, der i mellemtiden er solgt til Panama og erstattet af den noget stgrre VEGA.



firmastede skonnerter som moderskibe
for fiskeri pd newfoundlandsbankerne
med de sdkaldte doryer — pramme der an-
vendetes til at pilke torsk fra. Fra Marstal-
fldden blev der, iszr efter 1. krig, solgt en
del stgrre sejlere til portugiserne. Her kan
navnes:

Firmastskonnert CAROLINE, NDVM, af
Marstal, bygget Marstal 1923, tilhgrende
rederiet H. C. Christensen. Oplagt i Mar-
stal 1930-34. Herefter solgt til Sociedade
Pesca Oceano Lda., Figueira de Foz, Por-
tugal og nyt navn JOSE ALBERTO. Sten-
gerne nedrigget. Anvendtes som moder-
skib for en fiskefldde til torskefiskeri ved
New Foundland og i de grgnlandske far-
vande. Sunket efter ildebrand oktober
1968 ved fiskerbankerne mellem New
Foundland og Grgnland.

Tremastskonnert FRED, NKSF, af Mar-
stal, bygget 1899 i Oscarshamn, Sverige,
solgt d. 29/3 1910 til Rederiet Parceria Ma-
ritima Ilhavo, Portugal.
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Firmastskonnert CAROLINE oplagt Marstal 1932. Bemcerk de hgje steenger. Skibet var en yp-
perlig sejler og skipperen Boye Jprgensen, der var kendt for at sejle hardt, yndede at sta ude
agter og vifte med en tovende, nar skibet for en fair vind overhalede et dampskib.

Firmastskonnert HAUKUR, NTBH, af Kg-
benhavn, bygget i stal 1914 i Svendborg.
solgt 1918 til Reykjavik, 1922 til Hans Pe-
tersen Marstal/Kgbenhavn 1927 solgt til
UK, senere til Portugal. Solgt 1927 til en-
gelske ejere 1 Kings Lynn. 1928 til Lissa-
bon, som ANFITRITE, Bagao, Nunes & Ma-
chado Ltda., Lisbon.

Firmastet bramsejlsskonnert HELGA,
NCBE, af Marstal, bygget 1920 pa Fang.
Tilhgrende rederi ved E. B. Kromann. Solgt
1935 til Portugal og ombygget til fiskeri pa
Nordatlanten og Grgnland. Navneforan-
dring til DENTORA DA SAUDE. Forlist Da-
vidstraedet 1952.

Tremastet bramsejlskonnert RISE, NL
WR, bygget Odense 1902. Solgt 1924 til
Portugal og nyt navn SANTIAGO af Figueira.

Tremastet bramsejlsskonnert SYLPHE,
NFMW, af Marstal, bygget Odense 1892.
Solgt til Esbjerg 1905 som URDA. 1917
solgt til Portugal nyt navn DOLORES af
Aveiro. Forlist 1925



Tremastet motorskonnert VENUS, NB
HR, af Marstal, bygget i Kgge 1919 til re-
deriet Falken v/ E. B. Kromann. 1927 solgt
til K. A. Hgglund, @dkarby, Finland. 1935
til Portugal, nyt navn SANTA QUITERIA.

Noget at det mest markveardige — lidt i
lighed med hvad vi oplevede pad New-
foundland — var en forbindelse ikke blot
de to landes skonnertfart imellem, idet en
videre linie dbenbarede sig. Lederen af
sgfartsmuseet i Ilhavo, Hugo Pequeno,
havde en helt s@regen tilknytning til
Marstal, eller rettere til den ovennavnte 1
sin tid i Marstal byggede og hjemme-
hgrende firmastskonnert CAROLINE:

Hello Erik,

The JOSE ALBERTO was considered one of
the most beautiful schooners of our cod-
fleet. A heavy, big and slow, yet appreciated
for its design. There are some curiosities

about this ship: it was captured on screen
by the National Geographic Society in the
1968 documentary »The Lonely Dory-
menc, it had one unique sail system, that
were kept in the masts, and, one more per-
sonal, my father is named out this ship, be-
cause my grandmother was very fond of it.

Best regards,
Hugo Pequeno

...ja CAROLINE fik under portugisisk flag
navnet JOSE ALBERTO, og da netop det
skib havde en hgj status dér bl.a. ogsa hos
Hugos farmor, sa blev hendes sgn altsa
Hugos far opkaldt efter skonnerten!... Som
navnt fgr, sa er der altid forbindelser ad
sgvejen, havet forbinder, man kan nasten
altid finde noget der sammenknytter, hvor
man gar iland ...hvis man altsé naturligvis
har et sgfartssamfund som udgangspunkt,
eller affarende.

CAROLINE som portugisisk JOSE ALBERTO, hvor steengerne var rigget ned af hensyn til den
nye funktion som fiskemoderskib pa Nordatlanten, hvilket selvfplgelig indskrenkede dens
hurtighed som sejler. Bemeerk stabler af doryer pa deekket.



I december maned kprte museets juletog med ganske fa forsinkelser.
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Et lille stykke BONAVISTA ses her afsejle Marstal i form af et nyt spryd pa den gamle mar-
stalskonnert MINDE, nu svensk CONSTANTIA. Skonnerten var sa uheldig at kneekke sprydet
under indsejling til Marstal Havn, da den jagede sprydet gennem styrehuset pa CAROLINE
S, der la fortgjet i havnehullet. Gode rad var dyre for CONSTANTIA var pa vej til Tall Ships
Race. Vi besluttede i samrad med Ebbes Badebyggeri at bruge et stykke af en af BONAVIS-
1As master og Ebbes folk kom pa overarbejde. Her ses MINDE/CONSTANTIA med sit nye
spryd pa vej ud af Det Sgndre Lgb, hvor en meget stor hollandsk barkentine ATLANTIS
samtidig forspgte at komme ind til Marstal , men mdtte opgive med mere end 5 meters dyb-

gang.
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Formidlingsprojekt BONAVISTA var igen i sceson 2010 et tillpbsstykke, over 60.000 menne-
sker passerede teelleapparatet. Mange andre stifter bekendtskab med projektet via pressen
- ogsd uden for Qhavet. Tysk sgfartspresse har indgdende beskrevet projektet og den mar-
stalske newfoundlandsfart, og canadisk TV har lavet reportage om projektet. Pd fotoet ses
Morten Miiller og Monica Fabricius i gang med skonnerten.
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Nyudgivelser 2010

»Erindringer« Albert A. Porse.
»Strandinger og forlis ved Mon«
af Niels Christiansen.

Albert A. Porse beretter om barndommen i
Kragnas, udmgnstring i sejlskibe og dampere

Sejlads i farvande, der méske af nogle i nerfart og pa langfart og sluttelig drene i
betragtes som sikre, kan undertiden vare fyrskibene. Sgmandslivet var virkelig farligt i
risikofyldt, hvilket fremgéar af denne bogs sejlskibenes tid, hvilket fremgar af bogens
367 siders sgulykker. Pris 299,- kr. slegtsoplysninger. 79 sider. Pris 99,- kr.

»Arofaergerne«
af Leif Rosendahl.

Bogen rummer 95 siders
opgraderede oplysninger om
feergefart pa ZErg fra gamle
dages feergebade til den
aktuelle tonnage i 2010
—seardeles rigt

illustreret. Pris 269,- kr.



